AVENTURA

El desierto, en general,
da poco margen para
los errores y el argelino,

por su magnitud,
menos. Por ello se
exige una meticulosa
planlﬁcacwn y saber
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PAPEL INTERACTIVO
Asi lo pasamos en el
inmenso desierto argelino

uestra puerta
de entrada a
Argelia fue
Gazaouet,
una ciudad cercana a
la frontera marroqui y
muy cerca de la segunda
poblacion del pais, Ordn.
Los tramites aduaneros
fueron lentos, aunque
gracias al escaso transito
de extranjeros pudimos
iniciar nuestro viaje a
ultima hora de la manana y
lo primero era repostar.

El combustible en Argelia es
muy barato, por tanto, resultara
econdmico entrar descargados. Pero
hay que tener en cuenta que los surtidores

son escasos y la cantidad a repostar estd
restringida en el norte para evitar el
contrabando con Marruecos.

La eireulacién por las carreteras del pais es
similar al resto de los paises del Magreb, pero
con una intensidad inferior y practicamente
nula a 200 6 300 kilémetros de la costa.

COMIENZA LA AVENTURA

En la poblacién de El Aricha abandonamos
el asfalto y nos adentramos en una gran
llanura por la que vamos devorando
kilometros a unos 100 por hora, a medida
que la soledad se va haciendo mas patente.
Durante el recorrido nos cruzamos con un
par de rebarios de ovejas como dnico signo
de vida. La noche se acerca y reservamos la
ultima hora de luz para preparar nuestro
campamento. Un ritual que se repetiria
cada dia y que comenzaba por elegir un sitio
plano y protegido en lo posible del viento y
continuaba por recolectar todo tipo de arbustos
secos, desechos orgdnicos y cualquier residuo
combustible. Por ser el primer dia disponiamos
de paella precocinada que transportabamos
en la nevera del Mercedes, vehiculo en el que
acomodamos a Mohamed, nuesto guia.

Con los primeros rayos de sol comenzamos
a recoger el campamento. Por delante
tenemos un dia tranquilo por llanuras
interminables. A lo largo del recorrido nos
detenemos en varios puestos militares
que vigilan la frontera con Marruecos.
Sorprendidos por nuestra presencia, el
trato recibido es muy correcto y entablamos
siempre conversacion a través de nuestro
guia para satisfacer su curiosidad.

Los ultimos kilometros antes de llegar a
la poblacién de Mecheria, los realizamos por
asfalto. Repostamos combustible, madera
para la noche, pan, fruta, huevos y agua. E1
calor se deja notar, mientras ponemos rumbo
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La pista nos llevé hasta un gran lago salado | § et > N i B Argelia no es
a partir del cual aquella se difuminaba; una 3 : . ; . olw un pais facil para
constante que se repetiria en adelante y que - B g = ) = g el abastecimiento de

Durante nuestros recorridos
por el desierto los neumaticos

nos obligaria a rodar solamente a base de GPS elementos bésicos. No " s AR o desempefan un papel determinante.
: i ¥ : debemos olvidar un gesto o Piedras y pinchos nos pueden
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repostamos y nos dirigimos por carretera N = . B : g 2 E3 N - estard a nuestro alcance
a Boussenghoum, pequefia poblacion que : A alguna escuela o, como en
abre la puerta del gran Erg Occidental. nuestro caso, un centro de
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Aqui encontramos el ultimo arbol, no nos

. - en el que aportar nuestro
topariamos con otro en 700 kilémetros. pequefio granito de arena.
Siguiendo campo a través llegamos al final
de nuestra segunda jornada argelina.

minimizar con una conduccién
selectiva, sin apurar los apoyos,
buscando la trazada correta y
ajustando en cada momento la
presion de las gomas. Durante
nuestro recorrido —realizado con los
Hankook Dynapro ATm y Dynapro

: : . MT- sufrimos las consecuencias
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pozo, un rebano de camellos y una familia

B s e neumdticos. Los pequefios pinchazos
némada con su rebafio de cabras —y por Dermitieronirepararilas gomasiin

situ, logrando volver a casa con
todas ellas operativas.

En nuestro tercer dia, el rumbo que
teniamos previsto nos llevé a un espectacular

puesto, su pequerio camién— fueron los
ultimos vestigios del ser humano en los
siguientes 600 kilometros.

Abandoenamos la rodadura facil del oued
para seguir por interminables llanuras
tapizadas con una incipiente capa de
hierbajos secos. Las trazas de pistas eran
constantes, pero no duraban mds que unos
metros. El calor seguia siendo nuestro
compariero impenitente y se hacia notar,
sobre todo cuando nos tuvimos que detener
a reparar un pinchazo y a retirar una piedra
que friccionaba un disco de freno del Toyota.

Nos tropezamos con camino sefializado, que
nos llevaria hasta una pista de aterrizaje de
grava compactada y de nuevo campo a través,
para, mas tarde, empezar a divisar a lo lejos
las primeras dunas del Gran Erg Occidental.
Después de rodar unos kilémetros rumbo
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suroeste, comenzamos a afrontar los primeros
cordones que superameos a-duras penas. Cada
vez se complicaban mds, hubo que bajar
presiones, pero, adn asi surgieron los atascos.
El sol comenzaba a bajar de forma vertiginosa
y habia que buscar el abrigo de alguna barrera
de dunas junto a la que acampar, disfrutar

de una buena cena y ver como nuestro amigo
Mbohamed metia mano a la nevera sin piedad,
mientras intentaba explicar que para el Islam
beber cerveza es “excusable”.

ZE S e , A B El destino con final en Timimoun es el
o TN 2 = - e e/ e N | mas exigente de los tres que proponemos.
d : > Las reservas'de combustible y agua nos deben
| permitir afrontar 200 kilémetros de dunas 'y
" arena, que nos obligara de forma irremediable a-
montar nUestro campamento en‘su interior:
'l"Seguir'Iatg_stela de way points marca

SITUACION CRITICA
Iniciamos nuestra cuarta jornada rumbo al
sur por valles de arena, sorteando las dunas

y rodando a la velocidad que la prudencia
aconseja con las ruedas por los suelos.
Atacamos las dunas por ellado cortado, es
decir, en direccion contraria al viento. El avance
era lento y complicado, los atascos se sucedian
y €l ealor agudizaba el cansancio. Quedaban

80 kilometros hasta Timimoun y el consumo
en los 25 kilometros de dunas que llevabamos,

B La opcion oeste que nos Il
se alternan, durante mds de 30 \ -
de abordar este recorrido conviene chequear e

eva hasta Taghit nos obligard a abo
ilémetros, cordones de dunas

| nivel de las re

rdar una zona compleja en la que
y pequefas hammadas de arena. Antes
servas de combusitble disponible.

—ver cuadro en pig. 93- nos facilitara
ryq_tablemiance la navegacion en este dificil

[ exigente recorti lo

permitird disfrutar del desierto ensu estado
més puro. = : s
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nos invitaba a reconsiderar nuestra situacion.
Estabamos justos de combustible, existia la
posibilidad de quedarnos sin gasdleo cerca de
nuestro destino, asi que optamos por lo seguro
y dimos la vuelta.

De regreso, las dunas eran mucho més
faciles y salimos rapidamente de aquel
infierno de arena. Pusimos rumbo oeste por
valles y hammadas, después de reparar varios
pinchazos que los arbustos nos provocaron
cuando rodamos a baja presion por la arena.

Nuestra ansia por avanzar nos llevé a
apurar al maximo las horas de luz, por lo que
tuvimos que montar el campamento a toda
prisa, algo a lo que también contribuyé una
incipiente tormenta.

Al dia siguiente sorteamos cordones de
dunas, siguiendo el rumbo que dictaba el
GPS. Segun avanzabamos éramos conscientes
de que no teniamos gaséleo para llegar a
la carretera con los cuatro vehiculos. Todos
sabiamos que en menos de 50 kilémetros
dos vehiculos se quedarian inméviles en
mitad de la nada. A mediodia montamos el
campamento y descargamos el gasoil del
Mercedes al Toyota y a uno de los Jimny, con
los que partimos rumbo oeste. Avanzamos
a buen ritmo por una llanura con un
impresionante nudo de
dunas al fondo. El Jimmy
estaba en la reserva y no )
quedaba mas remedio
que repostar 10 litros de
los 20 que quedaban
en nuestro Gltimo
bidén. Los otros 10
los dejariamos para
pasarlos al Toyota
y llegado el caso,
avanzar con un solo
vehiculo. La situacién
se complicaba, por
arena no teniamos
combustible suficiente para
realizar los 80 kilémetros que nos faltaban
para llegar a un sitio habitado. Teniamos que
dar la vuelta, pero el Toyota estaba encallado
en la cresta de una gran duna. Intentamos
retornar con el Jimmy, pero al pasar una duna
se nos quedé inclinado sobre tres ruedas a
punto de volcar. Ademas, el calor era sofocante
y tenfamos racionada el agua en los vehieulos.
Mientras, nuestros compafieros esperaban
en el improvisado campamento atentos por si
debian hacer uso del teléfono via satélite.

Por fin, conseguimos desatascar el Jimny,
pero liberar las mas de dos toneladas del
Toyota nos llevé 40 minutos de pala y eslinga.
Salimos de la dunas bastante desmoralizados,
pero atn nos quedaba una ultima opcién
antes de tirar de teléfono. Segun los mapas,
habia una carretera a unos 90 kilometros.
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disfrutar del merecido descanso.

| la cena requiere la la
| recolectar lefa y preparar os
|y disfrutar al maximo de nuestra taravesa y, al atardecer, para relajarnos y _ g

El desierto argelino sorprende por
la ausencia de presencia humana o

i sefiales de su paso. Sin embargo,

‘ durante nuestro trayecto nos
encontramos con una fauna esquiva
y dificil de ver a media o corta
distancia.

No es dificil observar gacelas
huyendo cuando apenas las
conseguimos ver a lo lejos. Tampoco
es complicado ver los famosos
zorros del desierto. Aunque los
reyes realmente los encontramos

a ras de tierra; pequefios insectos,
lagartijas y jerbos —pequefios
ratones— son muy comunes.

En nuestro recorrido pudimos
admirar también varios lagartos que
inusualmente no huian de nuestra
presencia y que fueron objetivo

de nuestras camaras. La serpiente
que podemos observar en la
fotografia inferior tampoco es una
caso aislado, recordandonos que

en el desierto no estamos solos y
debemos estar simpre atentos a sus

M En Beni Abbes
encontramos el poderio
del desierto y la
agradable sorpresa de
aliviar los mds de 40
grados en una piscina
de agua natural. El
regreso lo realizamos
escoltados durante
unos 600 kilometros
por la policia argelina,
para darnos proteccion.

COMO S| SE TRATARA DE UN
OASIS, LOCALIZAMOS EN -
MEDIO DE LA NADA UNA PISTA @
DE ATERRIZAJE DE GRAVA
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288253 G7p

PRI Oop

B Antes de abandonarnos al descanso,
tendremos que dedicar un minimo de
tiempo a la mecinica, sin olvidarnos de

revisar las suspensiones y posibles dafios en

los bajos de nuestro vehiculo. Las labores

de mantenimiento, filtros y niveles son, por
supuesto, fundametales a la hora de garantizar la
fiabilidad de nuestro viaje.

B Una dltima atencion dedicaremos a
establecer nuestra posicion en el mapa y revisar
la navegacidn correspondiente a la jornada
siguiente.
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SALVADOS IN EXTREMIS

Rumbo norte, avanzamos por una llanura
durante mas de 20 kilometros, siguiendo
trazas de lo que un dia fue un camino.
Distinguimos al noroeste lo que podia ser
una torre de comunicaciones y nos dirigimos
hacia ella con el convenecimiento de que se
comunicaria por pista con la carretera. Poco
después descubrimos, tras una loma, una base
de extraccion de gas.

Su perimetro estaba balizado, iluminado
y protegido por hombres armados que, en un
prineipio, nos recibieron con cautela, pero poco
después nos trajeron agua y algo de comer.
Luego nos recibié el maximo responsable, que
accedio a proporcionarnos gasoleo —gratis,
ya que no nos dejé pagarselo—, asi que
repostamos 240 litros entre los dos coches y
comunicamos las noticias a los companeros
que permanecian en el campamento
forzoso, a poco mas de 20 kilémetros y
hacia donde pusimos rumbo.

Con nuestros planes originales
trastocados por el asunto del combustible,
decidimos dirigirnos a Taghit, donde
llegamos al anochecer. Alli retomamos
¢l contacto con la civilizacién en forma
de ducha, revisamos los vehiculos y
repostamos, para luego ir hacia la ciudad
de Beni-Abbes, pero antes cambiamos
dinero en el Unico banco existente en
muchos kilémetros a la redonda. La
operacion no resulté facil, ya que el
montante que queriamos cambiar |
—300€— debia ser autorizado por Argel,
por ser demasiado alto para el volumen
de moneda local disponible.

En Benni-Abes nos dedicamos
a hacer un poco de turismo, disfrutar de
la comida local y darnos un batio en una
piscina vestigio de la época colonial. También
aprovechamos para entregar en la escuela el
cargamento de material escolar y juguetes
que suele llevar nuestro companero Luis
—en colaboracion con Xerox— en estos viajes.
También visitamos la primera ermita
edificada por Charles de Foucoult, un
militar franeés que consiguié traducir la
lengua Tuareg. Su visita siempre sirve como
aprendizaje y supone una cura de humildad.

Nuestro tiempo en Argelia se acababa y
pusimos rumbo a Gazaouet, escoltados, por la
policia durante la mitad del trayecto. Eramos
turistas y no querian que nos pasara nada,

Por la manana comenzamos los tramites
para embarcar, es la hora de despedirse
de un paifs inmenso, muy poco habitado y
dotado de una naturaleza que impone su
ley, por encima de todo. Sin duda, un paraiso
olvidado que comienza a resurgir, quizds sea
el momento de descubrirlo.
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obligd a separar el

grupo y mandar dos
vehiculos en busca de
combustible, después

de trasvasar el gaséleo
que todavia quedaba. |
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Una vez alcanzado el oued Namous, podemos salir facilmente por
hammadas hacia el norte (trazado azul en el mapa) hasta acceder
a la carretera en un recorrido de poco mas de 100 kilémetros. Si
optamos por seguir hacia el oeste (trazado verde), debemos tener
en cuenta que tendremos superar unos 40 kildmetros de dunas que
se irdn alternando con valles de arena. Por dltimo, si ponemos rumbo
Sur (trazado marcado en marrén), llegaremos al gran oasis de Timimoun,
después de superar unos 200 kilémetros de dunas y rios de arena.
El combustible es el factor determinante que nos permitira afrontar con seguridad cada uno de los
itinerarios propuestos. En los tramos de arena, debemos considerar que nuestro vehiculo consume el
triple de lo que gasta circulando cargado por una autopista y, ademas, debemos contar con un margen
de unos 20 litros para imprevistos.
; ! 4 . ' ’ \ Si quieres descargarte la lista de way oints de cada uno de los recorridos propuestos puedes hacerlo
Yd’ e “ - A o2/ ' P AT ! 4« oo A v t S en la siguente web: www.autofacil.es/noticias/waypoints-ruta-argelia-tt




