AMORTIGUADORES TRAIL MASTER

La firma Trail Master ofrece un kit de muelles de ellos por los caminos, pistas y dunas mas
y amortiguadores para el Suzuki Jimny al que exigentes de Marruecos. El resultado, sobre-
hemos sometido, junto aunamortiguadorde saliente. Se trata de una muy buena opcién
direccion del mismo fabricante, a una prue- entre los auténticos recambios TT.
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| material necesario para realizar el

cambio de suspension esta formado
por un juego de “borriguetas”, un gato
hidraulico y un juego de llaves.
En primer lugar, hay que aflojar las tuer-
cas de las ruedas y, posteriormente,
elevar el vehiculo. Con las borrigue-
tas apoyadas en el chasis y el gato su-
jetando el eje en cuestion, aflojare-
mos los tornillos de los amortiguado-
res, que una vez retirados permitiran
descolgar el eje. En el delantero hay
gue soltar la barra estabilizadora pa-

Puede resultar necesario repasar los si-
lentblocks traseros con un ciiter para que

el amortiguador ajuste perfectamente.

El primer paso es desconectar la estabiliza-
doray descolgar el eje.

raretirar y colocar los nuevos muelles.
A continuacidn instalaremos los amor-
tiguadores del kit. En el eje trasero, el
trabajo concluye con la instalacion de
una pletina de chapa que mantiene el
comportamiento original de la valvula
del limitador de los frenos.
Lainstalacion del amortiguador de di-
reccion es muy sencilla y rapida. Un ex-
tremo se fija al chasis, utilizando un ta-
ladro existente y por el otro a la barra
de ladireccion mediante unos abarco-
nes que forman parte del kit.

Antes de instalar el amortiguador de direc-
cion hay que montar los herrajes que lo fi-
jaran ala barra de direccidn.
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Los nuevos muelles, mas altos que los de se-
rie, son los primeros elementos que se deben
instalar. Es una operacion facil.
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Después de colocar los amortiguadores
delanteros, hay que volver a reapretar
todo el conjunto.
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Una vez instalados los muelles y amorti-
todos los elementos que previamente he-
mos “tocado”, como la estabilizadora.

Es importante hacer coincidir la parte infe-
rior del muelle trasero con el soporte existen-
te mientras que la parte superior se fija me-
diante un taco de goma.

Este pequerio taladro existente en el chasis
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tiguador de direccién.

Parafinalizar, se fija el amortiguadorala
barra de direccion mediante los abarcones
suministrados por el fabricante.

El kit de suspension cuesta 473
euros y el de direccion, 75

el que no faltan los fuelles de goma
ni las bridas de amarre. Destaca el
diametro del vastago, pero lo que
mas sorprende es el peso de cada
amortiguador. Hay que reconocer
que el kit, a primera vista, causa
una buena impresion. Todo indica
que va a funcionar, pero... hay que
comprobarlo.

Con el kit se adjunta un certifi-
cado del TUV (el organismo de ho-
mologacién de Alemania, pais tam-
bién originario de Trail Master) y
unas instrucciones perfectamente
escritas en... jaleman! Menos mal
que las ilustraciones no dejan lugar
a dudas a la hora de proceder a su
instalacion.

La calidad de un producto de-
pende de sus prestaciones y su ro-

bustez y, por si teniamos algtin pro-
blema, llevamos para nuestra larga
prueba un amortiguador trasero y
otro delantero de recambio, que no
fueron necesarios.

El ritmo de la prueba fue rapido y
con mucho peso (el Jimny hay que
cargarlo a tope para una ruta africa-
na de 10 dias), siempre en el limite
de lo maximo permitido para este
vehiculo. Eso si, también lo exami-
namos en vacio. En esta circunsta-
cia se muestra firme, bien sujeto;
se hunde lo justo al acelerar, frenar
o tomar una curva, transmitiendo
confianza y seguridad al conductor.
El confort no se resiente mucho,>

Por pistas rapidas, el kit de Trail Master
rinde al maximo. Por un lado, el mayor
recorrido de los muelles en compresitn
permite absorber todo tipo de irregulari
dades sin hacer topes. Por otro, los amor-
tiguadores controlan con firmeza los des-
plazamientos de los ejes, contribuyendo
de forma drastica al control del vehiculo
El conjunto de ambos permite rodar muy
deprisa con gran capacidad de absorcion
y buen nivel de guiado de las trayectorias.
A medida que el terreno se complica, el
vehiculo mantiene el tipo y permite dis-
frutar al volante gracias a los mejorados
angulos de ataque, aunque en trial extre-
mo no estaria de mas una amortiguacion
un poco mas suave. Durante nuestro re-
corrido, debido al peso, empezamos ro-
dando suave. Y como los amortiguadores
mantenian el tipo, fuimos aumentando el
ritmo. El resultado, sobresaliente.

Fuera del asfalto, el amortiguador de di-

reccion invirtio los papeles, mostrandose
como un elemento a tener en cuenta pa-

ra mejorar el control del vehiculo, espe-
cialmente al rodar deprisa.
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| rendimiento varia drasticamente en

funcion de la carga. Con el conductor y
un copiloto, el Jimny se muestra duro, espe-
cialmente de la parte trasera. En definitiva,
incomodo desde el punto de vista del con-
fort, pero sujeta muy bien la carroceria pa-
ra rodar rapido, de forma que no se nota el
aumento de cinco centimetros de altura que
proporcionan los muelles. En nuestra prue-
ba, el peso fue un handicap que a priori pu-
do haber desvirtuado el ensayo. Sin embar-
go, es de destacar el rendimiento de estos
amortiguadores bajo dichas circunstancias.
Por su parte, el amortiguador de direccion
ofrece un tacto extrafio al volante con es-
casa capacidad de retorno después de gi-
rar. En asfalto, no nos convencio.
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El conjunto formado por los amortiguadores, muelles y amortiguador de direccion mues-
trasu rendimiento optimo sobre terrenos dificiles, aunque sin llegar a ser trialeras extremas.

Sobre pistas en mal estado ofrece su
mejor rendimiento esta suspension

I*pero se nota que el todoterreno ha
perdido suavidad al rodar sobre las
irregularidades del asfalto.

Pero la prueba de fuego llegé du-
rante los diez dias que rodamos con
el vehiculo rozando los 1.500 kilos
de peso. Por autopista, mantenia
un aplomo satisfactorio, mostran-
do buenas maneras incluso fren-
te al viento lateral. Las carreteras
alauitas, reviradas y complicadas,
no plantearon problema alguno,
siempre con el vehiculo controla-
do y sujeto.

Por pistas empezamos con pru-
dencia; por delante teniamos mu-
chos dias y kilometros que recorrer.
Pero pronto las buenas maneras y
comportamiento del kit dieron con-
fianza al pie derecho. La verdad es

que, al cabo de unas horas, em-
pezamos a rodar al ritmo que po-
diamos y que en principio estaba
condicionado por los 40 litros de
gasolina de los bidones instalados
en el porton trasero. Una vez vacia-
do uno de los jerrys, el Jimmy me-
joraba sensiblemente el comporta-
miento, invitando a dar gas.

El amortiguador de direccién no
causd las mismas sensaciones que
la suspension en asfalto. En rec-
tas, el vehiculo es, sin duda, menos
nervioso, pero en curvas el volante
no retorna y hay que ayudarle.

Fuera de los rios negros, el vehi-
culo va francamente bien, hasta el



Aunque el manual y la documentacion estan
enaleman, la claridad de las ilustraciones no
plantea dificultad alguna si nos animamos a
realizar la instalacion nosotros mismos.

punto de que olvidamos por com-
pleto la falta de retorno del volante
en las curvas; su incorporacion sir-
ve para filtrar los golpes de roderas,
piedras o zanjas, permitiendo una
conduccién mas tranquila y segu-
ra. Cuanto mas dificil, complicado
y trialero es el camino, mejor es el
comportamiento de la direccion.
Durante todo el recorrido proba-
mos el vehiculo sin contemplacio-

| aumento de altura que proporcionan
los nuevos muelles modifica la posi-
cion de trabajo de la valvula de carga de
los frenos traseros. Esta valvula limita
el paso del liquido de frenos cuando el

Jimny va descargado para evitar que las
ruedas traseras se bloqueen. Si el ve-
hiculo circula cargado, la capacidad de

Pletinaincluida en el kit.

nes, a un ritmo alto y con el peso
al limite de la carga maxima. Pe-
se a ello, las pistas duras no pu-
dieron con los retenes, el aceite y
los vastagos de los amortiguadores,
demostrando que estamos ante un
producto de gran fiabilidad incluso
cuando se le expone a condiciones
extremas.

Como alternativa a este kit, en el
mercado espafiol se pueden encon

frenado es mayor y por tanto dicha val-
vula aumentara la presion disponible en
los tambores traseros.

El kit dispone de una pletina que per-
mite mantener el sistema de acciona-
miento de |a valvula anterior en su pun-
to dptimo a pesar de modificar la altura
del eje respecto al chasis.

Pieza original.

trar otros conjuntos. Es el caso de
los australianos de Old Man Emu,
con unos muelles de rendimiento
muy satisfactorio y unos amortigua-
dores que no lo son tanto. También
estan los de Bilstein y Koni, muy
aceptables para quienes gustan de
una suspension enérgica por enci-
ma del confort o prestaciones muy
trialeras, aungue con precios supe-
riores a los de Trail Master.

VEHICULO

TARA (peso en vacio)
Cabrestante
Ruedas (6)

Arco antivuelco
Combustible
Repuestos
Herramienta
Comida

Material acampada
Ropa

Piloto

Copiloto

5 puertas
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Gama Nuevo Grand Vitara en 3 y 5 puertas.

! Motores gasolina y turbodiésel. Desde 16.995 €*.

www.suzuki.es Elige campo. Carretera. Ciudad. Montana. Pista. Autopista. Porque en cualquier terreno, el Nuevo Grand \
te seducira: por su innovador diseno, por su espiritu 4x4 y por su amplisima capacidad interior, que siempre resg

a lo que esperas de él. Porque cada momento de tu vida cuenta: aprovéchala con el Nuevo Grand Vitara.
Descubrelo en:

QUILES

www.quiles-auto.com
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