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La ventaja de este tipo de amortiguadores es que se pueden reparar una y otra vez, ofrecien-

do siempre el mismo nivel de prestaciones.

La creacion de un amortiguador requiere un complejo tra-
bajo de precision y un perfecto conocimiento de las necesi-
dades de cada vehiculo. En HRG nos enseiian como se lleva
a cabo este proceso de principio a fin.
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0s amortiguadares inciden direc
tamente en la estabilidad del ve
hiculo, la direccion, la frenada y
en la traccion. Su estudio y ana-
lisis es, por tanto, vital para obtener
el maximo rendimiento de un todo-
terreno. Se trata de una labor propia
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de un laboratorio, la cual debe contar
con un cualificado taller al lado para
materializar los desarrollos tedricos y
un amplio stock de piezas para ajus-
tar los plazos de entrega.

HRG suspensiones atina oficina,
laboratorio, taller y almacén en Sant

Las caracteristicas propias del trabajo a reali-
zar requieren un utillaje especifico.

Vicent de Castellet (Barcelona), asi
como la experiencia durante anos de
trabajo. Esto le permite suministrar
amortiguadores de recambio para la
gran mayoria de vehiculos todote-
rreno. A medida que surgen nue-
vos modelos, se aumenta y actua-
liza el listado de referencias para
darles servicio.

Desarrollo costoso e

El desarrollo de un amortiguador
nuevo partiendo de cero es muy cos-
toso. Para reducir costes se utiliza
como base de partida el original del
vehiculo, teniendo en cuenta tam-
bién las impresiones del conductor.
El precio inicial para un juego de
cuatro amortiguadores se sitda en
torno a los 3.000 euros, a los que
habria que sumar unos 1.200 euros
mas si también se acompanian de
cuatro muelles. Evidentemente, son
palabras mayores.

El ordenador y el dinaméme-
tro son dos herramientas fun-
damentales para el trabajo que
se desarrolla en este laborato-
rio-taller de amortiguadores,
dirigido por Jordi Higuera.
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Una vez concluido el trabajo en el laboratiorio
y el taller, empieza la distribucidn.

El amortiguador original se coloca
en un dinamoémetro dinamico para
obtener una grafica de esfuerzo (N)
y velocidad del pistén (m/s). El es-
tudio y analisis de esa gréfica permi
te seleccionar las valvulas que res
tringen el paso de fluido hidraulico
del amortiguador. En un primer es-
tudio, los reglajes del amortiguador
de origen se sittian en el medio del
rango de trabajo del que sera el nue-
vo amortiguador.

Si los ensayos en el vehiculo nos
llevan a reglajes 6ptimos en los ex
tremos del campo de regulacion, se
modifican de nuevo las vélvulas pa-
ra que tengamos siempre un cierto
margen de actuacion. Con los regla-
Jes previstos y con los datos de los
recorridos necesarios, asi como con
el tipo de anclajes al vehiculo se pa
sa al almacen, donde encontrare-
mos un amplio stock de piezas y re-
cambios que aseguran unos plazos
de entrega reducidos. Tubos y vas-




ENSAMBLAJE DE UN

AMORTIGUADOR OHLINS

1.- Corte del cuerpo (tubo) del amortigua-
dor en el torno. 2.- Corte y mecanizado
de los extremos del vastago. 3.- Ensam-
blaje del pistén, valvulas, anillo de cie-
rre y soporte en el vastago. 4.- Acopla-
miento de las partes moviles del vastago
al cuerpo del amortiguador, al que pre-
viamente se le instala la botella auxiliar.
5.- Proceso de extraccion de aire y lle-
nado de aceite. 6.- Proceso de carga de
gas (nitrégeno). 7.- Inspeccion y detec-
cion de posibles fugas de gas.

Estos amdrtiguadores son reparables

sin que pierdan sus cualidades

tagos esperan perfectamente clasi-
ficados para abandonar sus cajas y
posteriormente entrar en el taller de
mecanizado.

Tubos y vastagos de Ohlins

Ohlins suministra tubos y vasta-
gos, los cuales se deben cortar y
adaptar a los recorridos disponibles
en el vehiculo en cuestion. En el vas-
tago, ademas de cortar, hay que me-
canizar la rosca que permitira fijar
los soportes del amortiguador, mien-
tras que en el tubo tendremos que
mecanizar las roscas y rebajes que
posibilitaran cerrar el mismo por su
parte superior e inferior. Ademas, ha-
bra que eliminar posibles residuos de
dentro del tubo mediante un pulido

interior. Con la ayuda del torno se
mecanizaran los soportes del amor-
tiguador si fuera necesario.

En bancos de trabajo disefiados
especialmente para este fin se inicia
el ensamblaje de cada amortiguador,
utilizando siempre un selecto surtido
de utiles, herramientas y grasas, los
cuales garantizan una correcta ejecu-
cion, al tiempo que simplifican y op-
timizan la duracion del montaje.

El vastago recibe el pistén y las
valvulas, asi como el disco de cierre
provisto de un reten y la fijacion del
amortiguador. A continuacion se in-
troduce en el tubo o cuerpo del amor-
tiguador, que recibe también una ta
pa de cierre con el otro soporte.

Es el momento de instalar la bote-
lla auxiliar y su latiguillo. Esta reci-

£ 15 ANOS LLENOS DE EXPERIENCIA )

Hane 15 aiios, Felipe Higuera, me-
canico de profesion, decidié com-
paginar su trabajo con el mundo de las
suspensiones. Torneando piezas y adap-
tando retenes de hidraulica, repard to-
dos los amortiguadores que cayeron en
sus manos. Sin en principio proponérse-
lo, Higuera Racing (HRG) era una reali-
dad que evoluciond hasta ser una refe-
rencia en competicion.

El reconocimiento a su labor llegé de
forma profesional en 1996, pasando a
incorporarse a la drbita de Seat Sport. El
apoyo econdmico y la aportacion de los
ingenieros de la fabrica de coches propi-
cid un rapido desarrollo de la firma, que
obtuvo la confianza del fabricante sueco
Lde amortiguadores Ohlins, del que obtu-

vo la representacion para Espana. En un
principio fue para coches, y posterior-
mente se amplid al ambito de las motos.
Con el paso de los afios, la demanda de
suspensiones se extendid de los rallies a
los raids, pasando por los circuitos tan-
to en coches como en motos, situacion
que le permite abarcar todas las disci-
plinas, incluida la de camiones.
Aunque desgraciadamente Felipe nos
dejo hace tres aiios, HRG sigue crecien-
do de la mano de su hermano Jordi y un
experto equipo de otras ocho personas. §
Todos ellos desarrollan su cometido en
un laboratorio de primer nivel provisto
de taller, almacén y dos unidades de ta-
ller mavil capaces de ofrecer a sus clien-
tes la mejor respuesta a pie de pista.
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Una vez realizado el estudio técnico, hay que recopilar todas las piezas necesarias para montar
el amortiguador. Para ello se debe disponer de un amplio stock de material.
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be el piston que separa el aceite y el
gas, asi como la valvula de entrada.
Un dtil fija la posicidn de este pis-
ton dentro de la botella.

Luego el amortiguador pasa a una
maquina de vacio que |le extrae todo
el aire, su peor enemigo. Esta maqui-
na mantiene el vacio durante unos
minutos y a continuacion introduce
el fluido hidraulico de manera exac-
ta. Una vez acabada la conexién en-
tre amortiguador y maquina, se retira
el Gtil gue fija el pistén de la botella
y se coloca la tapa correspondiente,
gue incorpora una entrada de nitro-
geno. Este gas es muy estable e in-
mune a los problemas de corrosion
y alcanza en el interior una presion
de 14 bares en reposo.

El proceso de ensamblaje con-
cluye con una minuciosa revision
y prueba de funcionamiento, para
posteriormente pasar al departamen-
to que se encarga de su embalaje y
distribucién. i
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El ensamblaje de
cada una de las
piezasque compo-
. nenestosamorti-
~ guadores es una
. laborde predisidn
" querequiere mu-
choorden, pulcri-
| tudy, porsupues-
to, mano de obra
cualificada,

A PIE DE PISTA

c onocer los problemas de los
clientes a pie de pista y ofrecer
un servicio directo en los raids es
una apuesta segura y necesaria. HRG
cuenta con dos vehiculos taller, uno
de ellos en proceso de renovacion,
que son trasladados a todo tipo de
pruebas de automocion donde estan
presentes sus productos. Pero ade-
mas, desplaza un equipo técnico al
Dakar capaz de proporcionar cober-

tura a Dhlins en pleno desierto.
ﬁ

+info: www.hrgsuspensiones.com
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