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JIMNY DE SERIE vs PREPARADO

BUSCANDO
LOS LIMITES

;Puede un todoterreno de serie seguir la estela
de otro preparado en el que hemos invertido
casi lo que cuesta nuevo? Para responder a esta
pregunta hemos realizado una prueba empirica
con Marruecos como escenario y dos Suzuki
Jimny como sujetos de estudio. teo carios Ramirez/R.T. Foros C.R.

rente a las numerosas trabas que
encontramos en nuestro pais,
Marruecos nos ofrece un verdadero
paraiso para la aventura y el
todoterreno. Asi que, lejos de disenar un viaje

de turismo, planificamos un itinerario que se
adentrase por pistas y caminos de montana y
en la inmensidad del desierto.

La eleccién de nuestro TT de serie venia
condicionada por algunas premisas: dos ejes
rigidos, motor de gaséleo y, en sintonia con la
situacion econémica, bajo coste de adquisicion.
Con estos condicionantes, el candidato tenia
nombre y apellidos: el Suzuki Jimny 1.5 DDiS,
que cumple a rajatabla todos los requisitos.

Nada de protecciones, refuerzos o mejoras
de suspension; todo deberia ser de serie.

Sin embargo, nos decidimos a cambiar los
neumaticos originales, muy enfocados al
asfalto, para poder garantizar la viabilidad
del proyecto. La incorporacion de ruedas de
tipo mixto (igual que las llantas originales,
sustituidas por otras por una mera cuestion
de sencillez logistica, para agilizar el cambio
de neumaticos) no vulnera la idea original.
Entendemos que se trata de un requisito
bésico para poder circular fuera del asfalto.
BFGoodrich dispone de una amplia gama

de gomas para uso off road que, gracias a su
implicacion en el mundo de la competicion,
gozan de una merecida reputacién y mas que
notable rendimiento.

Para adentrarse en zonas poco pobladas
o desérticas es conveniente, por motivos de
seguridad, hacerlo en compania, y qué mejor
que un TT similar pero bien preparado para
cubrir imprevistos y poder compararlo con
el de serie. La idea estaba clara, un vehiculo
de estricta serie con ruedas mixtas y otro
preparado, con dos personas por vehiculo.

EL DE SERIE, MEJOR EN ASFALTO

Con el motor en marcha, el primer escollo que
encontramos son los mas de 1.000 kilémetros
que nos separan de Marrakech, ciudad situada
a los pies del Atlas; kilémetros de autopista
que recorremos al méaximo de velocidad que
permite la legislaciéon de ambos paises. El
pequeno japonés, teniendo en cuenta sus
reducidas dimensiones, nos sorprendié con un
habitdculo razonablemente confortable. Eso si,
eliminamos los asientos traseros para alojar la
segunda rueda de repuesto, las herramientas,
el equipaje y el material de rescate. En cuanto
al nivel de ruido, en ningiin caso fue molesto,
y el aire acondicionado se mostré muy eficaz
incluso en el dltimo tramo, con temperaturas
por encima de los 35°.

Durante este recorrido, el Jimny de
serie obtuvo una ventaja clara frente a su
hermano preparado: su menor rumorosidad,
consecuencia de utilizar neumaticos sin tacos
y girar el propulsor mas bajo de vueltas que
el preparado, ya que éste usaba grupos mas
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"OMPARATIVA

El manteniemiento es esencial. En un viaje
tan exigente como el realizado por Marruecos es
vital no descuidar las labores de mantenimiento
y vigilar los niveles diariamente, asi como
mantener el filtro del aire limpio y en perfectas
condiciones de uso.
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DE SERIE & PREPARADO

on el logico aumento de los ruidos
ecanicos. Por tltimo, el consumo del Jimny
de serie fue de 8,2 litros a los 100, mientras
que el del preparado no bajé de los 10,1.

EMPIEZA LO DURO
El Atlas es un macizo montanoso que nos

proporciona magnificos paisajes con pequenos
nucleos habitados, donde la vida no da
facilidades a sus m
recorren estos parajes son muy sinuosos y
a menudo estan deteriorados por los cursos
de agua. Nuestro
vehiculo de serie
no tuvo ningun
problema sobre

radores. Los caminos que

este tipo de terreno,
donde los vadeos
fueron numero
Sin embargo, el
preparado sacé
provecho de sus més ajustados des:
y apenas tuvo necesidad de recurrir a la
reductora, mientras que el de serie realizd
parte del recorrido con marchas cortas. En
este sentido tampoco ayudé el hecho de rodar
en cotas que en ocasiones superaron los 2.200
metros de altitud.

La suspensi6n de serie se comporté
francamente bien, médxime si tenemos en
cuenta que, con el vehiculo cargado, los

CIRCULAR EN
REDUCTORAS ELEVA LOS
CONSUMOS DEL JIMNY
DE SERIE POR ENCIMA DE
LOS DEL PREPARADO

recorridos se resintieron de forma considerable,
factor que tuvimos en cuenta antes de iniciar
el viaje. Durante los pasos de los rios (secos
o con caudal), la mayor altura del preparado,
asi como sus protecciones le libraron de mas
de una piedra que si dejaron huella en el de
el mayor tamano de sus
neumaticos le otorgé una gran capacidad
rodadura, superando los obstaculos de forma
mucho mas natural. A la hora de repostar, los
resultados se invirtieron en relacién al tramo
de carretera. El uso continuado de la reductora
en el vehiculo de serie

serie. Por otra pe

elevo el consumo
medio hasta los 10,3
litros a los 100, uno
mas que el preparado.
Desde la cara
sur del Atlas hasta
nuestro siguiente
destino, el oued (rio)
Draa, nos encontramos con pistas rapidas y
tramos trialeros con piedras de gran tamano
arrastradas desde lo mas alto de la montana
por la fuerza del agua. Por estos parajes, el
Jimny de serie rodoé sin complejos a ritmos
es a costa de utilizar el freno y el cambio
de forma continua para adaptar el ritmo a las
posibilidades de las suspensiones. Los tramos
trialeros de piedras tampoco supusieron
blemas, pero su escasa altura libre
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Si salimos al campo en nuestro pais
podemos utilizar las ruedas de serie,
pero si se trata de un viaje al continente
africano, el riesgo de rajar o pinchar
una rueda es demasiado elevado. Con la
leccién bien aprendida en otros viajes,
decidimos cambiar los neumaticos de
carretera del [imny por otros de tipo
mixto: unos All Terrain para el Jimny de
serie y unos mas agresivos, tipo Mud
Terrain, para el preparado.

Sobre asfalto, los M/T se muestran
mucho mds ruidosos que los AT,
incluso a muy baja velocidad se notan
las vibraciones producidas por los
golpeteos de los tacos de goma con

el suelo. En esta superficie, los A/T se
acercan mucho al confort que ofrecen
las gomas de serie, disefiadas para

rodar sobre asfalto. La traccio

pistas y caminos en buen estado

es muy buena para ambos tipos de
neumatico, saliendo a relucir las
mejores prestaciones del M/T a medida
que empeoran las condiciones del
terreno, sobre todo en barro, piedras o
superficies deslizantes. Sobre arena no
termina de convencernos el agresivo
dibujo de los M/T, debido a su gran
capacidad de escarbar. Tal vez con

los tacos a medio uso y su carcasa
flexibilizada mejoraria su rendimiento.
En términos generales, nos quedamos
con los A/T por su mayor versatilidad
y teniendo claro que no se trata de
una eleccion Unicamente para uso

en campo.Aunque hay que tener en
cuenta un factor importante como el

ntiene el
. el A/T muestra

ucidos por

las piedras I:Ir las pistas africanas.Ante

dimiento del M/T
es mu erior ) mayor longevidad

esta situa |
justifica sobradame instalacion
para aquellos usuarios que realicen
muchos kildmetros fuera del asfalto.

n sobre el ~|Ln|p| e delicado f
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e

ritmo en esta supe

a buen ritmo, ya que los eventuales obst
vehiculo de serie se superan con mas fac

UNA PEQUENA BESTIA

Nuestro Jimny preparado combina de forma eficaz muchos
aspectos de los necesarios para dedicarnos a un amplio uso
todoterreno, siendo capaz de afrontar desde recorridos
trialeros a pistas de ritmos dakarianos.

La incorporacién de un depésito auxiliar (que obligd a cambiar
el recorrido de la linea de escape) provisto de una bomba de
trasiego que permite duplicar la capacidad de gasoleo respecto
al modelo de serie, garantiza una gran autonomia en grandes
viajes. También se han suprimido los asientos traseros y se
aprovecho la instalacion del arco antivuelco para ampliar el
volumen de carga hasta el techo con una rejilla y unas anillas
de amarre que impiden que el material acopiado detras pueda
pasar al habiticulo.

A la hora de realizar tramos trialeros, contamos con los grupos
de la version de gasolina, los bloqueos ARB de diferencial y los
neumaticos 235/75-15 M/T, lo cual implica aumentar la distancia
entre la carroceria y el chasis para evitar roces en los pasos

de rueda. Su capacidad para trialear se mejoré gracias a unos
muelles mas largos que aumentan los recorridos de suspension.
Para rodar a ritmos de raid, tenemos tres aliados. En primer
lugar, una centralita que eleva la potencia a 100 CV, primando,
sobre todo, la ganancia del par motor. En segundo lugar, se han
reforzado los ejes para evitar que se doblen en los saltos. Por
ultimo, los amortiguadores originales han dejado el sitio a unos
Ohlins con regulacién en extension y compresion, protegidos
con limitadores de recorrido. Para el uso mds extremo cuenta
con un nuevo parachoques de aluminio muy envolvente, un
cabrestante y un amplio blindaje en su parte inferior.

El capitulo de la seguridad mejora con la incorporacién de

un arco antivuelco de cuatro puntos de apoyo que ayuda a
mantener la carga fija y sirve de soporte para la segunda rueda
de recambio o el gato hidrdulico. El conjunto se completa con
un buen numero de accesorios y equipamiento, asi como con
mejoras en los ganchos de remolque, incorporaciéon de faldillas
para el polvo o una proteccion especifica para el intercooler,
situado en uno de los laterales del parachoques.

El grueso de la preparacion ha corrido a cargo de ARC Racing,

excepto el apartado de las transmisiones, firmadas por JRx4.
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CUANTO PEOR ES LA PISTA, MEJORVA EL PREPARADO

Debido a su buena base, con ejes rigidos, amplios recorridos de suspensién, gran
ligereza y buena respuesta mecanica, el Jimny de serie se encuentra muy comodo
rodando sobre pistas de tierra. Las ruedas AT otorgan ademis una gran seguridad
ante posibles piedras o irregularidades y resulta sencillo y seguro adoptar un buen
icie. El Jimny preparado saca partido de su motor més potente
y de su relacion final mds ajustada, pero, sobre todo, permite relajarse al circular
ulos que obligan a tirar de freno en el

ad en el preparado.

pnar constantemente |(r~‘

nos obligé a selecc
j -ar golpear los

mny preparado, por su p.-ut{- pasaba c
y por todo, compc

Im ma extraordinaria, permitié :

de rodar en largas y dejando que piedr
e pasear

Mientras no tuvimos que utilizar

, los consumos

gran tamano an por sus
hacer mella.
la reductc

los nueve litrc
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con ritmos li
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POR EL CAUCE DEL DRAA
Camino del océano Atlantico, el oued
Draa nos ofrece una gran variedad de
pistas y caminos de todo tipo, incluyendo
zZonas campo a traves que tan solo iilg‘um:ﬂ
ymadas se atreven a recorrer. Ld-. cidas

y bajadas del cauce provocan 7as que

cambian constantemente, teniendo que abrir
camino en mds de una ocasién. La mayor
altura al suelo y sus amplios recorridos de
suspension permitieron al preparado rodar
mas rapido, teniendo que tnmn

con mas calma en el de

conduccion demandaba mas atencién que

guado hlins reguid:vles en extension
ZEIE r?lnges de recorrido
Muelles mas largos R
i Separadores de rueda (+30
Neurmaticos 235/75x15 MT (6)

Latiguillos de freno metilico

TRANSMISION

,.

k,t Cd:resmte Mile Marier 6500
—# Gato hidraulico

GPS Garmin 276c
Emisora CB

le:ecuon transfer y deposito original 2 0
Depésito auxiliar + borrba (modificacion es 5C

Supresion de los ﬁ%&mselmtalwmde
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n el preparado. Los
pero siempre

marcando liger 1s que rondal
medio litro. Gz 1 su buena cifra de
par, el propulsor permitia sacar partido a
la reductora (elemento criticable en sus
hermanos de gasolina)

La tltima jornada transcurrié sobre las
pistas de la costa atlantica, habitada en
5 1 res. Ritmos

temporada por mod

s nos condujeron hasta Playa Blanca,

Durante todo el recorrido no tuvimos ningin
susto con el ABS; sin embargo, en la arena las

porque dispone de un b
el sistema. Para evitar
de serie debimos

en las frer

preparado

y amortiguadores regulables con gran resistencia a la fatiga marcan diferencias
extraordinarias sobre los terrenos mds abruptos. Si a esto afadimos la segurid:
que nos dan las protecciones de los bajos y la mayor capacidad de rodar despacio,
sin recurrir a la reductora, que proporcionan los grupos mas cortos, podemos
comprobar que las ventajas del Jimny preparado resultan extraordinarias. Esto no
quiere decir que el de serie no pueda enfrentarse a estas zonas, pero si que debe
hacerlo a un ritmo méis moderado y asumiendo mas riesgos.

I. Arco antivuelco. Ademds del aporte de
seguridad, sirve para amarrar la carga y ubicar
la rueda de repuesto o el gato hidraulico.

2. Suspensiones mejoradas. Los ejes

se han reforzado, se han colocado muelles

de mas longitud, amortiguadores Ohlins y
latiguillos de freno metilicos.

3. Como un tractor. Con la incorporacién
de los bloqueos de diferencial ARB delante y
detrds es casi imposible que este Jimny pierda
traccion en algin momento.

4. Mejora de la autonomia. Caon el
montaje de un depésito de combustible
adicional de 40 litros, la autonomia crece casi
exponencialmente.

5. Paragolpes especifico. Ademds de

ser de aluminio y mds robusto, mejora las
cotas e incluye una eficaz proteccién para el
intercooler.

6. Modificacion del escape. La instalacion
del depésito suplementario en la parte
trasera obligd a modificar la linea de escape.
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v superar la parte baja de las dun:
Pose 3 realisr vha conducatn Yy v & J s soportes que lo sujetan hasta el punto de rozar los
cuidadosa y marcada por el sentido NT e neumdticos en los pasos de rueda, si bien hay que

comin en todo momento, con nuestro wr ! recordar que la medida utilizada (215/75) cuenta
Jimny de serie la dificultad extrema del S ¥
terreno provocé ciertos desperfectos

en el vehiculo que, en su mayoria, serian

con mayor diametro que la original, situacion
que en otras zonas de la prueba resulto favorable

evitables con unas sencillas protecciones. : [ 3 gracias a la mayor altura libre disponible.
Cabe sefialar que, desde el punto | 2 . El acertado disefio del Jimny, unido a su bajo

de vista mecanico, ningin elemento
presenté fallo alguno de fiabilidad,
destacando el buen trabajo realizado por
los amortiguadores y el propulsor.

peso, le permitié rodar con soltura por arena. El
preparado, con parachoques delantero recortado
y en aluminio, se enfrenté a todo sin problemas;
pero, pese a contar con ruedas de m:

un motor potenciado, también se qued6 atrancado
\ 3 : = 3 Ay en la finisima arena de las dunas. En uno de los
os, el gancho trasero del Jimny de serie cedio

\. ; _ y A%, - y se rompid. El uso intenso de la reductora volvié
: . ' a dar la espalda al vehiculo de serie, ofreciendo el
: arado ademas un mayor niimero de relaciones
= i | cambio de amb
L
" o » > ha sido asi.
Nl A ; r‘“ e ' El Jimny preparado pierde facultades en asfalto
SRR e por consumo, ruidos y vibraciones. Sin embargo,
W Los golpes del parachoques en las  hizo que se golp: : sscar o de ¢ en campo recupera el terreno perdido con creces,
dunas y el roce de los neumaticos slementos mds expuestos del Jir v con la ayuda de sus bloqueos de diferencial,

; - ] arrollos mas cortos, ruedas de mayor tamano,
bl ) . Ao ™ protecciones, refuerzos y aumento de potencia

se transforma en un vehiculo capaz de sacar

los colores a méas de un gigantén. El Jimny de
serie es un todoterreno con todas las letras. S
prestaciones sobre cualquier tipo de terren

muy buenas. Ahora bien, justo es reconocer que
cuando el de serie no da mas de

todavia dispone de un amplio margen de
maniobra. En el de serie echamos de menos unos
refuerzos y protecciones, pero el veredicto final

B El exceso de carga que conlleva de nuestra prueba no admaite discusién: el Jimny
este tipo de rutas v e de serie puede con rutas por nuestro pais y no

se amilana a la hora de afrontar retos mayores
como un viaje al continente africano... con tan solo
disponer de unas ruedas adecuadas.

L L R
EN ASFALTO
El asfalto es el Gnico terreno sobre el cual el vehiculo rodar a mas revoluciones por minuto para mantener
de serie obtiene ventajas respecto al preparado. Sus la misma velocidad que el vehiculo de serie. Esto no
neumaticos tienen tacos menos pronunciados, por solo incrementa el ruido, sino también los consumos
lo que genera menos ruido cuando éstos golpean y, a la larga, reduce la vida Gtil del motor. En cualquier
el suelo. Por otra parte, el Jimny preparade monta caso, si las carreteras tienen socavones imprevistos, el

grupos mas cortos en los diferenciales, lo que obligaa  Jimny de serie los sufrird mas.
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FICHA TECNICA

JIMNY DE SERIE JIMNY PREPARADO

MOTOR

Tipo Digsel, 4 cilindros en linea
Posicion __Delantero longitudinal
Distribucion 2 vilvulas por cilindro OHC
Cilindrada 1461 em’ (76 x BO,5 mm)
Alimentacion Inyeccidn directa

turbocomp

Potencia mix. 86 C T }
Par méxino 200 Nma 230Nma l.7

TRANSMISION

Trasera permanente del tren anteric

341 (3 I

Grupo (reduct)
Relaciones

Ti Lan Arguercs y

e wuju amaor ngu.ujuf

Tipo Recirculacidn de bolas, asistida
Diam de giro 9.8 metros 10,0 metros
VT S e S T TR e S|
Delatal'dﬂrés Discos ventilados/tambor
ABS
Long/anch./alt. 3.665/ 3.667/1.606./1.715 mm
Bﬂ:ﬂla - S50 mm N
Via del/tras. 1.365 mm
Peso I.155 kg 1,325 kg
Dq:posm) 40 it 40+38 litros

13 litros 550 litros (estimado)

Aleacion, de I5"

205/70-15
Vel. e, 145 kmm/h 130 km/h
0a 100 lan'h 174 segundos 18.3 segundos

|0h| 7.0 17100 km 9.5 11100 kem
Anmumia 5 km
co, |'7, L‘LI‘ nd.

FIJATE EN: La reductora s msa:bﬁuuqudalmurrdﬂemd
Jinny preparado, cuyo motor 1 ha ampliado su rendimiento. Como

contrapartida de la preparacion, el peso aumenta y se pierden las

- plazas traseras. La autonomia tarmbién es superior.

Las ventajas de una buena preparacion son

casi innumerables cuando aparece la arena,
especialmente en su forma mas divertida: las
dunas. El Jimny preparado es mas potente, y

la mayor reduccion de sus grupos le permite
aprovechar aun mas la fuerza disponible. Por otra

L ur,u__,rj ENTE SU/

Wl EQUIPAMIENTO

w

LA OPINION (I |8

I uso que
a dar a nuestro vehiculo sera,
aparte del presupuesto disponible, el
que realmente deba condicionar el
grado de preparacion que queramos
obtener. Unas simples ruedas AT
son el perfecto primer escalon para
usos esporadicos fuera del asfalto.
La elevacion de las suspensiones y
la desmultiplicacion de la reductora
pueden suponer un segundo paso para
uso todoterrenero mas frecuente. En el
caso del Jinmny, todas las modificaciones
que impliquen aumento de tara
(protecciones, cabrestante, refuerzos,
etc.) deben considerarse sélo para uso
intensivo del

CONFORT Y LUJO
Aire acondicionado 5

Asientos del.

Asientos cue

vehiculo fuera JIMNY
de carretera, || Caroceria  dokx
ya que al Habiticulo *
hormologarias | Motor Kk
perderenos | Fowmision FrEr
las plazas Suspensiones ok Kk
! traseras. Ri repuesto normal S
E— G Mok e
. oma de corriente No

CONIUNASIMIMINAS
PROTEGCCIONES!

fig J"'i,—..,_)..) "I__'-"

Reposacabezas activos No

ATENTO A: Después de | | afios en el
mercado, el equipamiento del Jimny ha

i "'J L)JJ‘.U ‘I'J'J "'JJ

la edad le hace terer lagunas. El ABS y
| acondicionado son ahora elementos de serie

IMNY . ‘W’m “D ISII‘E o ﬂ o E carroceria del
ﬁ'ﬂ ss'ﬁ m‘ﬂ 2R 2R iy preparado
; del suelo.

parte, unos angulos especificos mas favorables
hacen posible afrontar las dunas con mas inercia.
Ahora bien, el mayor peso le hace hundirse un
poco mds sobre la arena, mientras que las ruedas
MT, con acusados tacos, escarban mds, y su dura
carcasa tampoco ayuda a mejorar la traccion.



