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hecho por nosotros y la colocamos en su sitio. montaje. Es el momento de aflojar el tensor de la correa para poder retirarla.
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Para acceder
ala correa

de distribucion p . L I El montaje se realiza en orden inverso, teniendo especial
tendremos que 4 - - L cuidado en mantener el nimero de dientes tal cual lo desmontamos.
El kit de la correa de distribucién contiene las piezas 3 r desmontar la carcasa | o -l "l i Tensaremos la correa en la misma medida que tenia al desmontarlo.
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