NEUMATIC

ELAT M BAJO LA LUPA

El disefio de los tacos es su mejor arma
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“faminillas”, una concesion al uso sobre asfalto que permite que el
taco pise mejor en firmes lisos. Asimismo, el diseno de los canales
longitudinales ha sido desarrollado para favorecer la limpieza del
barro y la nieve, asi como la expulsion de las piedras, algo que se
consigue tallando escalones en la pared del taco,

ASIi ES EL DYNAPRO MT

Ideado para un uso extremo permanente
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extremo fuera del asfalto. Ademas de contar con una carcasa
reforzada, los bloques de proteccién en los flancos reducen
el riesgo de daio por erosion con rocas en las trialeras. Para

Campo a través conviene rodar con las presiones
altas para proteger la goma de pinchos y piedras

cortantes.

lograr una alta capacidad de evacuacion de barro, su dibujo
dispone de dos columnas con forma de V —ubicadas en sentidos
opuestos—, asi como amplias acanaladuras.

ATm que

| problema de llevar a cabo la prueba

comparativa de dos neumaticos reside en
la metodologia. Lo ideal es realizar los

mismos ejerc con el mismo vehiculo
v sobre los mismos obstaculos. Sin embargo, hay
otra manera que no estd exenta de rigor y que
consiste en conducir kilémetros y kilémetros,
familiarizandose con las gomas. Esta es la que
hemos elegido, y el escenario, en concreto, ha
sido un viaje de diez dias con mas de 4.000
kilémetros por delante sobre un terreno incierto ;
desconocido; nuestro destino: Argelia.

PORAUTOPISTA,A 120 KM/H

Para empezar, disfrutamos de un trayecto que
se repetira a la vuelta, sobre asfalto “ultimo
modelo™: la autovia Madrid-Almeria

Rodar cargado, al limite de lo que permite la
legislacion vigente —afortunadamente, atin se
podia circular a 120 km/h en nuestras autopistas




COREANOS
SIN COMPLEJOS

Realizar una prueba exhaustiva de un neumdtico no es una tarea facil; comparar
prestaciones con otros, menos avin. Para ello, hemos recorrido mdas de 4.000 kilémetros
con dos juegos de neumdticos Hankook. Texto S. Ramirez/Redaccién Fotos Luis Heras y S. Ramirez

en el momento de realizar este viaje—, permite
contrastar el confort de marcha, donde las

raciones y el ruido son las caracteristicas que
primero salen a relucir.

La gama AT —Hankook Dynapro AT RF10-
supero con nota este apartado, dado lo compacto
de su tallado. En cuanto al MT —Hankook
Dynapro MT RT03—, nos atreveriamos a
puntuarla mejor, si cabe. Sus tacos auguraban
una buena sinfonia, que a la hora de la verdad no
se hizo realidad.

La capacidad de traccion y agarre es destacada

en ambos modelos, que ofrecieron una buena
adherencia a la hora de frenar o seguir las
érdenes al volante.

DIFERENTETEXTURA

Al otro lado del Mediterrdaneo, el asfalto cambia
de ecto y textura. Los bordes de la carretera
se cortan bruscamente, aparecen los baches, las

LOS OTROS
PROTAGONISTAS

M Los enemigos de las gomas son dos: |a
potencia y el peso. Para nuestra prueba hemos
elegido los dos polos opuestos: por un lado
un Toyota Land Cruiser 90 de 163 CV y 2.000
kilos de peso. Y en el lado opuesto: 1.500 kilos
y 86 CV son las cifras del Suzuky Jimny DDiS.
La primera consecuencia es el mayor consumo
de la gama MT frente al AT. Los primeros
pueden llegar a demandar algo més de un litro

extra frente a un neumitico especifico de

carretera, frente al medio litro extra de los

AT, en este caso discutible, dado que otros

aspectos como el peso total pueden ser la
causa. El peso ligero del Suzuki ayudé, sin duda,
al buen andar del MT sobre asfalto seco.

Por el

compi

un gran



NEUMATIC HANKOOK DYNAPRO

ondulaciones del pavimento y los parches. En SIN DIFERENCIAS EN CAMPO

definitiva, el ritmo de marcha es mas bajo, y la Campo a través, las diferencias no fueron
exigencia sobre las gomas es mucho mayor a la perceptibles, y éste fue el entorno donde

hora de controlar el vehiculo. Es mas, en estas realizamos el mayor nimero de kilémetros de
carreteras es donde los neumaticos y una buena la prueba. Ambos trabajan bien, si bien el MT
suspension deben dar la cara y garantizar el muestra sus mejores maneras en cuanto las cosas

control del vehiculo, especialmente cuando llueve. se complican.
En estas condiciones ambos Hankook resultaron

muy agradables de conducir, transmitiendo una LLEGAMOS A LAS DUNAS

grata sensacién de confianza, que invitaba a La arena fue, sin duda, la gran protagonista de

rodar ligeros, a pesar de las limitaciones que la prueba; kilémetros y kilémetros con todo tipo

imponia el trafico local. El veredicto se salda de configuraciones y granulometria.

con un “Bien” para el AT, y proporcionalmente El resultado fue magnifico, y a pesar de la

atin mejor nota para el MT, ya que ofrecié un mayor tendencia a escarbar del MT, ambos

rendimiento similar pese a ser un neumatico mds se comportaron perfectamente gracias a la

especializado para ser usado fuera del asfalto. flexibilidad que permite su carcasa con las bajas
presiones.

SE ACABO EL ASFALTO

En campo, lo primero que nos encontramos GOMA BLANDA
fueron unas pistas sumamente rapidas, donde La conclusion que obtenemos de nuestro viaje
rodar por debajo de los 100 km/h era mas una africano apunta hacia el tipo de goma elegida por
cuestion de prudencia que de posibilidades de el fabricante coreano. Su cardcter mds blando
las gomas. Los AT mantuvieron como minimo que rigido apuesta por garantizar la traccion y
al mismo ritmo que los MT, demostrando que adherencia frente a un uso kilométrico.
mientras el terreno no se complique, cumplen Ambos modelos, con las salvedades logicas
sobradamente. de sus dibujos, apuestan claramente por un

uso hidico frente a usos industriales, donde el
TAMBIEN HUBO BARRO rendimiento se cotiza con los euros.

Aunque no abundé en nuestro recorrido, En nuestra prueba hemos podido constatar
encontramos barro en pequenas dreas regadas como la nueva generaciéon Dynapro se enfoca a un
por los cursos de los rios. Esta arcilla puede ser cliente dindmico que interactia con los pedales,
traicionera. De hecho, se adhiere rapidamente buscando las maximas prestaciones.

a los AT, mientras que los MT disponen de mds En cuanto a confort y cualidades dindmicas, se
margen, A buen seguro, si este terreno hubiera trata de una eleccién muy interesante para los
sido la ténica dominante los “MT” marcarian una  todoterrenos que “viven” en la ciudad y “sacan las
clara diferencia. garras” en el fin de semana.

POCO BARRO

La experiencia en barro no fue
todo lo extensa que nos hubiera
gustado, pero en nuestro camino
no encontramos mas que pequenos
reductos en cursos de rios. 5in
duda, el MT ofrece un rendimiento
muy superior. El dibujo mas abierto
tiende a embozarse mucho menos.
A favor: la flexibilidad de la carcasa
y el compuesto blando de la goma.
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CONFORTABLES

Hemos de destacar el confort de rodadura,
ausente de vibraciones y ruidos en el AT,
Este confort destaca alin mas si cabe en el
MT, de agresico dibujo. Por la naturaleza del
caucho elegido, hay mas agarre y adherencia
que kilometraje en los Dynapro.
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INCIDENCIAS

N Durante nuestro recorrido de 4.000 km
sufrimos varios pinchazos, en parte debidos al
cardcter blando de la goma y al uso de presiones
demasiado bajas. Por el tipo de goma, debemos

ajustar muy bien las presiones para obtener las
maximas prestaciones con la maxima durabilidad. Su
goma permite rodar con unas décimas de mas sobre
la presién recomendada sin disminuir el agarre. Asi,
reducimos el riesgo de agresiones externas.
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BF GOODRICH ALLTE

Medidas: 215/75-15
Precio: De |0

Medidas: 205/6:

INSA TURBO

Medidas: |°

Precio: De 63 a

BFGOODRICH MUD TERRAIN

Medidas: 215/75
Precio: De |

sustituto del
MT KMI, e
copia el dis

Medidas: 23!
Precio:

buen rendi

COOPER DISCOVERRER

Medidas: 215/8"

Precio: D




