TECNICA

El primer paso para mejorar
las prestaciones de un todo-
terreno en campo consiste
endotarle de los neumaticos
mas adecuados. El dibujo, su
resistencia y el didmetro son
vitales a la hora de elegir.
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or su aspecto exterior, pode-
mos clasificar las ruedas en
tres grupos: asfalto, todo-
terreno y mixtas. En el pri-
mero de ellos prima la ad-
herencia sobre asfalto, el
confort y la ausencia de ruidos y
vibraciones. En el segundo, la re
sistencia a las agresiones externas
y la traccion sobre barro, arena y
piedras. Por ultimo, el tercero bus-
ca combinar las prestaciones de as-

falto del primero con las de campo
del segundo, con un equilibrio fi
nal que, seglin qué marcas, se de
canta hacia la carretera o hacia pis
tas y caminos.

La resistencia de un neumatico
esta en consonancia con la dure-
za de la goma y con el nimero de
lonas que constituyen su carcasa.
Por légica, los neumaticos de asfal
to no se encuentran tan protegidos
frente a las agresiones externas co-
mo los destinados a un uso intenso
y extremo fuera de él.

El diametro depende de los desa-
rrollos de la transmisién y de la fi-
losofia del vehiculo. Para rodar por
asfalto, no es necesario un diame-
fro generoso, porque eleva el centro
de gravedad y, por tanto, incide en
la estabilidad del vehiculo.

Por otra parte, el perfil, o altu-
ra de la goma a partir de la llanta,
conviene gue sea bajo para evitar
la deriva o desplazamiento lateral

El nimero de lonas

es fundamental a la
hora disenar un neumati-
€0 con gran resistencia
apinchazosy cortes.

Los neumaticos mixtos mantienen una propor-
cion entreanchurayalturadelflanco para com-
binar las prestaciones en asfalto y off road.

de la goma. Al disminuir la deriva,
la direccién es mas precisa, mejo-
rando la trazada en curva y la direc-
cionalidad de la frenada.

En campo, sin embargo, es me-
jor un perfil alto, ya que mejora la
adaptacion del neumatico al terre-
noy, por tanto, la adherencia y trac-
cion. Ademas, a mayor diametro,
mejora la capacidad de superar pie
dras, rodar por |la arena o avanzar
por un barrizal... sin olvidar el au
mento de altura libre.

Una vez seleccionado el tipo de
neumatico, nos encontramos con el
problema del diametro. Para elegir
el mas adecuado a nuestras nece-
sidades, habra que tener en cuen
ta tres factores: el primero es la
ITV. A la hora de pasar la Inspec-
cién, admitirdn como maximo un
aumento del desarrollo de un 3%.
En el caso de superar esta cifra,
tendremos que homologar las nue-
vas medidas.



Para evitarla deriva o des-
plazamiento lateral de la
gomaalrodar porasfaltoes
mejor un perfil bajo.

El segundo punto a considerar es
mantener inalterados los desarrollos
de nuestro vehiculo. Si nos excede-
mos en el diametro, el todoterreno
se quedara sin fuerza, teniendo que
recurrir en demasia al embrague, lo
que, sin duda, terminara pasando-
nos factura en forma de un desgas-
te exagerado.

Por (ltimo, antes de cambiar de
diametro, tendremos que verificar si
las nuevas gomas rozan en alguna
parte del paso de ruedas o con algiin
otro elemento del vehiculo. General-
mente, el limite lo ponen los aletines
y molduras, pero también se puede
dar el caso de incidir sobre la propia
carroceria, situacion dificil de resol
ver sin 'meterse en lios'. H

Losneu-
maticos
de campo
deben presen-
tarunaelevadaaltura
del flanco para garantizar una
traccion y adherencia adecuadas.

Pero, en asfalto, no sélo interesa un perfil bajo, también un di-
bujo poco agresivo para garantizar un agarre adecuado y un ni-
vel bajo de vibraciones y ruidos.

Talla750 R 16 Talla 235/85 R16 Talla33x155R15

R Estructura de tipo radial en 235 Se refiere el ancho de ro- 15 En este caso, la llanta es de
la carcasa. (Milimetros) dadura de la rueda. (Pulgadas) 15 pulgadasy corresponde
16 Se refiere al tipo de llanta. 85 Indica que el ancho del aun total de 381 milimetros

(Pulgadas) Eneste caso,de 16 pulgadas
de didmetro, que equivalen
a 406,4 milimetros.

7,50 Determina el ancho frontal y

(Pulgadas) lateral del neumatico y equi-
valea 190,5 milimetros. La al-
turaodiametrodelaruedala
obtendremos sumando al de
la llanta dos veces la goma.
En este caso el resultado se-
ria de 785 milimetros.

(Tanto por perfil lateral de lagoma es

ciento de el85%del ancho deroda-

235 que es dura. En este caso, 199,75

el ancho de milimetros.

rodadura)  Si sumamos al diametro
de la llanta (406 milime-
tros) dos veces el perfil la-
teral de la goma, nos dara
un diametro total de 806
milimetros.

15,5

(Pulgadas) da de rodadura. En este ca-

33

(Pulgadas) metro total del neumatico.

de didmetro.
Indica el ancho de la ban-

so, equivale a 393,7 mili-
metros.
Expresa directamente el dia-

En nuestro caso, correspon-
de a 838,2 milimetros.
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| ® Preparaciones Rally-Raid

y competicion.

® Preparaciones especiales
de motor.

® Preparacion y montaje
de intercoolers.

® Fabricacion arcos de
seguridad.




