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La tecnologia GPS ha revolucionado los sistemas de nave-
gacion, habiendo casi relegado a la brijula y la cartografia
tradicionales. Pero en los raids, el medidor de distancias si-
gue siendo un dispositivo imprescindible para realizar los
recorridos previstos y darle un toque de aventura a las com-
peticiones. De la concentracion del copiloto al leer el libro
de ruta y su perfecta adaptacion al manejo del odometro
depende sequir el rumbo correcto en todo momento.
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Para poder sequir un rutémetro es necesario identificar diferen-
tes signos relativos a cruces, cambios de direccion o accidentes
geograficos. Para ello contamos con la ayuda de un medidor de

esplazarse siguiendo un ruté-
metro requiere un elevado nivel
de concentracion y la presencia
de un medidor de distancias
que presente un contador parcial y
total. Los GPS modernos incorporan
una funcién matematica denomina-
da “odémetro” que permite contar
distancias con facilidad. Su traba-
jo es similar al cuentakilémetros de
que dispone un vehiculo. Sin em-
bargo, para poder seguir con seguri-
dad las vifietas de un rutémetro, es
necesario incorporar a nuestro vehi-
culo un equipo capaz de realizar es-
tas funciones con seguridad y rapi-
dez por parte del copiloto.
El Terratrip, por ejemplo, es un
equipo que permite medir con pre-
cision la velocidad del vehiculo y

controlar distancias parciales y tota-
les con posibilidad de corregir y ac-
tualizar los registros obtenidos. Esta
formado por un mini-ordenador que
precisa una alimentacion eléctrica,

distancia que nos permite determinar dénde se encuentran.

normalmente 12 voltios, y conectar-
se a una sonda que capta impulsos.
Esta sonda debe situarse a una dis-
tancia que oscila entre 1,5 y dos mi-
limetros de un punto metalico sobre-
elevado de una masa giratoria de la
transmision del vehiculo. La ubica-
cién mas usual es uno de los arbo-
les de transmision, si bien, como el
equipo dispone de dos sondas, lo co-
rrecto sera instalar una en el arbol del
eje trasero y ofra el del delantero.

El soporte de |a sonda debe ser fir-
me y no puede alterarse por las vi-
braciones propias a que es sometido
el vehiculo por el hecho de rodar so-
bre firmes irregulares. Sobre la par-
te maévil de la transmisidn se coloca
un tetén convenientemente solda-
do que permita una perfecta alinea-
cién con la sonda en sentido radial
al eje de la transmisién, fundamen-
tal para obtener una lectura correcta.
Cada vez que el tetén metélico pa-
sa por delante de la sonda, ésta ge-




12 PASOS PARA CALIBRAR NUESTRO ODOMETRO (TERR_I}TIHP)

os medidores de distancias comerciales
deben valer para cualquier tipo de vehi-
culo. Esto obliga al equipo a disponer de un
sistema de calibracion que permita adaptar-
lo a todas las relaciones de transmisidn, in-
cluyendo un hipotético cambio del diametro
de los neumaticos.
La calibracién es fundamental para evitar
cometer errores. Por ejemplo, un error de 50
metros en un kilbmetro significa que en 20
kilometros llevaremos acumulado un error
de un kilémetro, lo que puede convertir en
imposible llevar a cabo una ruta.
El proceso de calibracidn de un terratrip
puede dividirse en 12 pasos:
€D Activaremos el equipo mediante el inte-
rruptor dispuesto al efecto.
e Pulsaremos @ para seleccionar una
de las dos sondas que se pueden conectar
al equipo. Es conveniente calibrar y mante-
ner operativas las dos sondas. Por lo tanto,
repetiremos todo el proceso para la sonda

© Pulsar &.

Seleccionar calibracion uno o dos pul-
sando la tecla [i@). Esta funcion nos permi-
te calibrar dos tipos de neumaticos para el
mismo vehiculo.
© puisar ).

Q Introducir la cifra “0100” utilizando el
teclado numeérico.

@ Puisar D . En la pantalla aparece el
mensaje: 00 .00

©) Rodar un kilometro exacto. En la pantalla
aparecerd por ejemplo: 16 . 3 8

A continuacién pulsaremos la tecla .

Después la tecla 3.

Ahora es el momento de introducir la ca-
libracién obtenida. En nuestro ejemplo seria
1638, mediante el teclado numérico.

(D Por iiltimo, pulsaremos la tecla £ .

Una vez concluido el proceso de calibracion,
es conveniente comprobar el resultado entre
dos hitos kilométricos de una carretera y fa-
miliarizarnos con el uso de las posibilidades
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El mercado ofrece distintos tipos
de medidor de distancias. Terra-
trip, Easy Trip, Brantz 2 o Terracar
son algunas de las firmas que se
dedican a la fabricacion de estos
dispositivos, cuyo coste oscila en-

ce tre los 200 y los 400 euros. Elegir

uno u otro es mas una cuestion de
familiarizacion con su uso que de
prestaciones finales.

dos.

El Terratrip necesita una sonda
que capte impulsos para conta-
bilizar distancias.

de nuestro equipo.

Para captar los impulsos de los giros que realiza la transmision, tendremos que
incorporar un tetén o una lengiieta (B) en la parte movil de dicho elemento para
que puedan ser percibidos por sonda (A). En competicién es habitual colocar dos
sondas (C) para garantizar la fiabilidad del dispositivo.

A partir de 200 euros podemos
encontrar odometros de garantias

nera un pulso eléctrico que el equi-
po se encarga de contabilizar. Este
equipo realiza una conversion pul-
sos-metros recorridos que permite
medir distancias.

Para facilitar la puesta a cero, al-
gunos modelos de odémetro incor-
poran un pedal, cuyo accionamien-
to por un pie permite disponer de las
manos para controlar el rutémetro.

Seguir el libro de ruta

Los rutémetros contienen un con-
junto de vifietas formadas por una
distancia parcial, distancia total,
instrucciones escritas y un ideogra-
ma con la direccion a seguir. Entre
dos vifietas debemos seguir las ins-
trucciones de la linea horizontal co-

rrespondiente del rutometro. Sabre-
mos que hemos alcanzado la vifieta
siguiente cuando el odometro nos
indigue la misma distancia parcial
que el rutometro, momento en que
debemos identificar las instruccio-
nes y graficos del rutémetro y en el
cual pondremos de nuevo a cero el
cuentakildmetros parcial de nues-
tro odometro.

El medidor de distancia total nos
ayudaré a controlar la posicién. En
ocasiones es dificil activar el medi-
dor parcial en el punto exacto que in-
dica el rutémetro. Este no serfa, por
ejemplo, el caso de un rio que ten-
gamos que vadear; al llegar a él pon-
driamos a cero el medidor parcial.

El Terratrip dispone también de un
preciso indicador de la velocidad con

ESQUEMA DE LA INSTALACION )
ELECTRICA DE UN ODOMETRO
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que nos movemos y permite descon-
tar o adelantar el medidor total en
caso de que se detecte un error.

No se trata de un equipo sofistica-
do, aunque requiere de un periodo
de familiarizacién que no debemos
despreciar, y en combinacién con el
rutémetro es imprescindible para po-
der seguir un raid.

La dificultad de marcar obstacu-
los, cruces de caminos u otros rasgos
caracteristicos de un recorrido obliga
a utilizar rumbos, cuyo seguimiento
es fundamental para poder ser fieles
al trazado propuesto.

Si no se identifica una vifieta, es
sintoma inequivoco de que nos he-
mos perdido. En estos casos, la me-
jor opcién consiste en retroceder
hasta el (ltimo punto identificado
con claridad.

La instalacién de un Terratrip re-
quiere un poco de atencion. Por un
lado, la fuente de alimentacion se
muestra susceptible a las interfe-

rencias que puedan producir otros
equipos eléctricos, como los trans-
formadores de los faros de largo al-
cance, y, por otro, la sonda y el teton
que soldemos a la transmision deben
mantener una alineacién escrupulo-
sa, ajena a vibraciones, interaccio-
nes de piedras o polvo y mantener el
cableado sin dafios a lo largo de to-
do su recorrido. -

Seguir un rutémetro requiere concentracion
y la ayuda de un medidor de distancias para
identificar el recorrido e ir corrigiendo la des-
viacion del Terratrip.
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