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Lareparacion de una culata requiere
maquinaria y personal espedalizado.

Paraaccederala culata es necesario retirar previamente diferen-

tes elementos del motor.

Las temperaturas elevadas y rodar con el motor girando en

la parte alta del cuentarrevoluciones son malos aliados de
la mecanica, especialmente de la culata y su junta.
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busar del acelerador de for-
ma continua o un calenton
esporadico someten a la

parte alta del motor a con-

siderables esfuerzos térmi-

cos que mas tarde o mas
temprano le pasaran factura.

En ocasiones, es posible reparar

un poro en la junta o culata mediante
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un aditivo afadido en el anticonge-
lante. Esta solucion es también efi
caz cuando notemos que el motor
consume un poco de agua. Circuns-
tancia que también puede ser debida
a una pequefia fuga en los mangui-
tos, radiador o la bomba del agua.
En el peor de los casos, nos en-
contraremos con la junta de la cula-

Segtin se van desmontando las partes necesarias, conviene tomar
nota de todas ellas para volver a montarlas correctamente.
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ta quemada e incluso con la pérdida
de planitud de la culata. El con-
sumo excesivo de agua, la falta de
fuerza de nuestro motor y la subida
de temperatura del agua de refrige-
racion son sintomas inequivocos de
que algo falla en la culata.

Antes de actuar, conviene cercio-
rarse de que no hay otros problemas
que puedan causar efectos simila-
res, como dafios en el turbo, fugas
de agua visibles y ruidos extrafios.

Para levantar la culata se debe va-
ciar el circuito de refrigeracion y uti-
lizar una llave dinamomeétrica que
nos permita utilizar los pares de
apriete apropiadt

Durante el proceso de desmonta-
je, hay que marcar cada pieza que
vayamos extrayendo para luego ins-
talarla en el mismo lugar y posicion
en los que estaba.

Una vez liberada la culata, nos di-
rigiremos a un taller especializado
en rectificados. Normalmente estos

Unavezretirada la culata, hay que limpiar los restos de
lajunta que permanezcan adheridos al bloque y evitar
que caigan al interior de los cilindros.

talleres no necesitan que desmonte-
mos las valvulas.

En primer lugar, solicitaremos
que sometan a la culata a una prue-
ba de presion, que consiste en intro-
ducir la culata en un bafio de agua a
80° C para que el metal dilate.

Previamente se taponan las entra-
das y salidas de gases y se somete
la culata a una sobrepresién de ai-
re comprimido. Esta prueba permite
averiguar si hay fisuras, en cuyo ca-
so tendriamos que proceder a la sus-
titucién de la culata al completo.

Si nuestra culata supera la prue-
ba, se somete a un proceso de rec-
tificado que consiste en limar unas
centésimas de milimetro hasta re-
cuperar la planitud.

En funcidn de la cantidad de ma-
terial eliminado, seleccionaremos
el espesor de la junta de la culata,
teniendo en cuenta la altura de los
pistones (normalmente hay dos o
tres por cada tipo de motor).
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Antes de procederala
operacion de rectifica-
do de una culata hay que
comprobar que éstano
presenta fisuras o poros
ensuinterior. Paraello se
sumerge en un bano de
agua caliente para que
dilate y se taponan las
entradasy salidas, excep-
to una por donde se in-
troduce aire comprimido.

Para desmontar la
culata, aflojaremos los
tornillos en el orden es-
tablecido en el montaje.
Paramontarla, el tema
es mas complicado y re-
quiere seguir de forma
rigurosa el orden esta-
blecido, asi como respe-
tar el par de apriete reco-
mendado en las instruc-
ciones que suministra el
fabricante delajunta.

Participando en el proceso podemos

ahorrarnos mas de 2.000 euros

Antes de colocar la junta en el
blogue del motor tenemos que lim-
piar los restos de la junta anterior y
cerciorarnos de que no quedan res-
tos, carbonilla o, lo que es peor, al-
gln tornillo o herramienta en los ci-
lindros. Hay que estar muy atento.

Colocar la culata es facil, a pe-
sar de su peso. Con cuidado iremos
ajustando los tornillos en el orden y
par descritos en el manual que se
adjunta con la junta. El uso de una
llave dinamomeétrica de cierta cali-
dad es indispensable para realizar
un trabajo correcto.

Es importante instalar cada ele-
mento en su sitio original, evitando
cambiar de posicién las varillas de
los balancines, valvulas o cualquier
elemento movil desmontado.

Antes de colocar la tapa de ba-
lancines y su junta chequearemos
a fondo la zona para evitar que se
quede dentro algin papel de limpie-
za, tornilleria, herramienta o cual-
quier otro elemento ‘intruso’. Esta
precaucién es extensible a los co-
lectores de admision y escape.

Poco a poco iremos colocando el
turbo, el intercooler y los manguitos
de admision y agua de refrigeracion,
asi como el tubo de escape.

Antes de arrancar el motor, con-
viene girarlo a mano y comprobar los
niveles de agua y aceite. Una vez en
marcha, evitaremos que gire rapido
y dejaremos que poco a poco suba
la temperatura. Si todo va bien, ha-
bra llegado el momento de disfrutar
de nuestro vehiculo de nuevo. -

Una subida drdstica de la temperatura del motor puede danar

lajunta(arriba), la culata (derecha) o ambas.

Elutillaje empleado requiere un operario con
destreza en su uso para obtener un resulta-
do adecuado.

Enlaimagen superior puede observarse como
el primer deshaste no ha alcanzado todala su-
perficiede la culata, indicando que éstase ha-
bia curvado. A laizquierda, una culata rectifi-
caday lista para volver a montarse.

del motor que ha sido necesario desmontar.

Imismo tiempo gue adquirimos la jun-

tadelaculata, deberemos comprar un
juego de juntas de reparacion del motor:
juntas de los colectores de escape y ad-
misidn, tapa de los balancines, termosta-
toysalidaala bomba de agua.
La operacion de rectificado es sencillay
su coste no suele superar los 150 euros,
mientras gue un kit de juntas ronda los
200. Sin embargo, en un taller la opera-

El kit comprende lajunta de la culata, instruccio- :
nes de montaje y un juego con las juntas de las partes

cion completa puede superar los 2.500. El
tiempo de ocupacion deltallery sobre todo |
lamano de obra del desmontaje, traslados
altaller de rectificado, lainstalacionylas |
pruebas del motor disparan el precio.

Con la culata rectificada y con el juego
de juntas apropiado, estaremos en dispo-
sicion de terminar el trabajo, pero antes
debemos estudiar el orden de apriete de
los tornillos y el par correspondiente.
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