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Los fabricantes de automoviles ajustan los velocimetros
para que marquen por encima del valor real y asi evitar
incurrir en excesos de velocidad. Si montas una rueda
de medida diferente, el velocimetro de tu coche puede
leer por debajo y tu estar expuesto a muchas multas.

Afortunadamente, hay una solucion. texwo Carlos Ramirez Fotos L.M.N.

omo norma, los velocimetros indican

la velocidad por exceso entre un

tres y un 7%. Si se cambian los
neumaticos por unos de mayor didametro
{la ITV admite hasta un 3% de variacion),
podemos calibrar el nuevo error por defecto
o exceso del velocimetro con un GPS.

Los dispositivos antiguos contaban con

un juego de engranajes; uno acoplado a la

transmision y otro que hacia girar un cable,

que a su vez, mediante diferentes ruedas
dentadas, movia la aguja del velocimetro.

El sistema actual es electrénico. Una
rueda dentada acoplada en la transmisién
genera impulsos en un captador magnético
que, mediante un cable eléctrico, llegan al
veloeimetro, donde se transforman en una
lectura analdgica o digital de la velocidad.

En el primer caso, para variar la lectura,
hay que modificar la relacion de las ruedas
dentadas, que actian sobre el cable que
hace girar el velocimetro.
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DESMONTA LA BRJDA
DE LA TRANSMISION

® Una vez retirada la tuerca que sujeta
la brida que une la caja transfer y la
transmision trasera, pr

En el segundo, podemos, via electrénica,
modificar la relacion entre los pulsos del
captador y la velocidad. Esta solucion
(que no siempre es posible) es compleja y
precisa de equipos electrénicos y personal
cualificado. La calibracién seria similar a la

de un Tripmaster (ver n° 91 de TodoTerreno).

LATERCERA OPCION
Hay otra solucién mas sencilla que nos
permite modificar el velocimetro, si bien
no alcanza la precisién y ajuste de una
calibracion electrénica. Consiste en cambiar
la rueda dentada encargada de generar los
pulsos del captador magnético del sensor
del velocimetro. La nueva rueda dispondra
de mas dientes que la original, de forma
que, para una misma velocidad, genere mas
pulsos y, por tanto, el velocimetro marque
una velocidad mayor.

Por ejemplo, un Suzuki que dispone
de unas ruedas 205/70-15 (668 mm de

DESMONTA LA
RUEDA DENTADA

® En algunas ocasiones, la rueda dentada
que genera los impulsos y la brida de la
rfi e id

Grado de dificultad: Alto.
Tiempo invertido: 8 horas,
Coste de la pieza: 200 euros (trabajo

artesanal de tornero).

Herramienta necesaria: Juego de llaves fijas
y aceite lubricante para reponer.

Coste en el taller: Desde 400 euros (pieza y
mano de obra).

diametro) presenta un error por exceso de
un 4%. Al sustituir las ruedas originales
por unas 195/80-15 (693 mm de diametro),
como ofrecen un desarrollo un 4% mayor,
el velocimetro marcara practicamente la
velocidad real. Y si optamos por ruedas
mayores, el velocimetro marcara de menos.

Como la rueda que genera los impulsos
dispone de 25 dientes, cada diente de més
supone un 4% de aumento. Es decir: que
para un mismo neumético, un vehiculo que
marque 100 kmv/h con la rueda dentada del
velocimetro original (25 dientes), indicara
104 km/h con una de 26 dientes, siendo en
ambos casos la misma velocidad real.

Esta operacion tiene el inconveniente de
tener que abrir la caja transfer para acceder
a la mencionada rueda dentada que activa
el sensor del velocimetro. A cambio, puedes
evitar multas y que en la ITV te denieguen
un cambio de neumaticos por una lectura del
velocimetro que no se ajuste a la realidad.

SUSTITUYE LA RUEDA
ANTIGUA POR LA NUEVA

para mecanizar la nueva, que de
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| M Parainiciar el trabajo debes recuperar M Para retirar la rueda dentada debes
la rueda dentada orlgmal desmontar
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| W Para poder alojar la nueva rueda dentada B Para conseguir una lectura correcta N Con la ayuda de un GPS, puedes
en su sitio, el acabado interior sta debe ! hay que mantener una distancia minima comprobar facilmente la nueva desviacion
: o | entre el sensor y la rueda dentada. entre la velocidad rea




