TECNICA

 basicos de las posibilidades mecanicas del vehiculo y de sus puntos mas débiles, -

o

e

=)

& : - -

_ALTAS TEMPERATURAS

La temperatura del motor es siem-
pre un factor a controlar conti-
nuamente. En la conduccidn todo-
terreno hay muchos momentos en
que es necesario dar gas a fondo y
rodar en marchas cortas. Zonas de
harro, trialeras o arenosas son algu-
nas de ellas. En estas circunstancias
es muy posible que tengamos proble-
mas de temperatura. Dichos proble-
mas suelen estar asociados a una
falta de mantenimiento. La suciedad
en el radiador, una correa del venti-
lador agrietada o fugas en el circui-
to de refrigeracion son causas se-
guras de problemas de temperatura
del motor. Sino le ponemos reme-
dio a esa situacion, puede provocar
que se queme la junta de la culata.
Un mantenimiento adecuado y con-
trolar el pedal del gas son medidas
. suficientes para evitar tener gue pa-
| sar por el taller.

- FATIGA DEL
“\__ CABRESTANTE

Los 10 problemas mas |

frecuentesdeunTT

Rodar fuera del asfalto somete a nuestro vehiculo a un trato
duroy exigente que se traduce mas tarde o mas temprano en
averias, lamayoria de ellas de forma repetitiva y comiin a casi
todos de los todoterreno. Conocerlas ayuda a prevenirlas.
Texto:Juan Carlos Ramirez fotos:J.C.R./L.M.N.

os pilotos de circuito deben
aprovechar al maximo su vehi-
culo durante un tiempo limi-
tado. Los de raids deben com-
paginar velocidad y conservar la
mecanica. Varios dias de compe-
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tencia y la naturaleza del terreno
obligan a mantener un ritmo que mi
nimice los problemas y permita se-
guir la carrera hasta el final.

El usuario de un todoterreno de-
be encuadrarse en este tltimo tipo

de conductores, que saben combi-
nar prestaciones con fiabilidad. Y es
que la realidad indica que siempre
surgiran problemas, pero muchos de
ellos se pueden evitar o, por lo me-
nos, minimizar.

El sentido comn, la prudencia,
un mantenimiento adecuado y bue-
nos habitos en la conduccion re-
duciran al minimo estos clasicos
problemas que surgen cuando aban
donas el asfalto. No lo olvides y pon-
lo en préactica: tu vehiculo te lo agra
decera y tu bolsillo también. st

| cabrestante es el accesorio que

nunca queremos utilizar, pero, si
disponemos de él, conseguiremos
resolver situaciones criticas con
un minimo esfuerzo.
Sin embargo, la falta de manteni-
miento y un uso indebido pueden
ocasionar diferentes averias gue
echaran por tierra el esfuerzo eco-
ndmico que supone su adquisicion.
El principal enemigo de este eficaz
sistema de rescate es el sobreca-
lentamiento del motor, que pode-
mos evitar utilizando el cabrestan-
te con la mayor cantidad de cable
fuera del tambor que sea posible, es
decir, donde tiene mas capacidad de
arrastre, o ayudandole con una po-
lea para duplicar su potencia.
——



La transmi-
sion sufre

de forma especial cuando las condicio-
nes del terreno se complican. Las vi-
braciones y la falta de engrase fatigan

- lamecanica. Es, por tanto, una cuestion

de mantenimiento y forma de conducir.

~ Los palieres son los elementos que sue-

len salir peor parados, especialmente

| cuando damos gas y tenemos una rue-
da girando a toda velocidad en una zona

de baja adherencia y de forma brusca al-
canza una zona firme y consistente. Las

- homocinéticas del eje delantero también
. son partes fragiles que acusan el esfuer-

SOBREESFUERZO DE LA TRANSMISION

zo cuando giramos las ruedas y damos
gas en situaciones extremas. Estos pro-
blemas se amplian al aumentar la altura
del vehiculo, ya que somete a las cruce-
tas de los arboles de transmision a an-
gulos de trabajo extremos.

Lus amortiguadores, con el uso,
pierden rendimiento, sobre to-
do si rodamos ligeros por pistas y ca-
minos. Utilizar unos de buena calidad

- es fundamental para que proporcionen
- una estabilidad y traccion adecuadas

durante muchos kilometros. El peso,
la velocidad y el trabajo que les demos
con nuestra forma de conducir son tres

. factores determinantes en su duracion
-y rendimiento. Cuando camhiamos los
- elementos elasticos o variamos la altu-
- ra de la suspension hay que poner es-
. pecial interés en comprobar el recorri-

do que permiten los amortiguadores de
que disponemos. Los golpes en compre-

sion y extension son la principal causa

SUSPENSION CASTIGADA

de rotura de los amortiguadores, sien-

do necesario en muchos casos incorpo-
rar limitadores de recorrido para evitar
problemas.

| problema mas comiin que

podemos tener con nuestro
todoterreno al salir al campo es el de los
neumaticos. La mayoria los 4x4 nuevos
incorporan cubiertas de asfalto de muy
bajo rendimiento fuera de él. Su resis-
tencia a cortes y pinchazos es hastante
limitada, ya que su carcasa dispone de
pocas lonas, que refuercen su estructu-
ray disponen, ademas, de un espesor de
goma limitado en la banda de rodadura y
en los laterales. Obviamente, la solucidn
idonea es sustituir el juego de ruedas de
serie por otro mas especializado. Mien-
tras llega el momento del cambio, pode-
mos subir la presion de las gomas cin-
co o seis décimas y evitar la conduccidn

agresiva que obliga a un trabajo extra a

| NEUMATI(OS INAPROPIADOS _

nuestras ruedas. Para ewtar males ma-
yores, tendremos que estar atentos a la
dureza de la direccion o |a estabilidad
del eje trasero. Una rueda pinchada se
puede recuperar, pero, si rodamos con
ella en estas condiciones, se destrozay
ademas dafiaremos la llanta, con lo que
el problema se agravara.

| esfuerzo continuado dando

botes y soportando todo tipo
de vibraciones y tragueteos constituye un
duro trabajo para los silentblocks o tacos
de goma que equipa un TT. Desde los so-
portes del motor o la carroceria hasta los

- de los ejes, topes de suspension o los que

equipan barras estabilizadoras, direccion
o0 amortiguadores se someten a un trato
muy exigentes que puede terminar con
la ruina de alguno de ellos.

Este problema afecta de forma diferente
a cada vehiculo. Con el uso, nos iremos
dando cuenta de en qué medida y ma-

TRAQUETEOS Y VIBRACIONES

nera afecta a nuestro vehiculo, de for-
ma qgue podamos incluir su revisionen =
las operaciones de mantenimiento pe-
riddicas que debemos realizar.

%

tro de los problemas que
nos podemos encontrar

- amenudo en nuestro todoterreno es
- lafalta de fuerza. La causa mas comin
- es la acumulacion de polvo en el filtro
- de aire, especialmente durante la con-

duccion en verano o en los viajes por el
continente africano. Algo similar pue-
de ocurrir con el filiro de combustible,

- sobre todo en el supuesto anterior. Am-

bos filtros son dos recambios obligato-
rios en un todoterreno, si bien es cierto

- que, en el caso del aire, podemos lim-
~ piarlo si disponemos de aire comprimi-

FALTA DE FUERZA DEL MOTOR

do. Una buena manera de prevenir este
inconveniente es instalar una toma de
aire elevada, mucho mas itil y eficaz
contra el polvo que contra el agua.

- alos aficionados al todoterreno. La incor-

| embrague tiene dos posi-
ciones, activado o desactiva-

- do. Cualquier otra posicion del pedal en
. cuestion es una fuente de problemas. La

transicion entre ambas posiciones de-

. be ser rapida y progresiva. Superar un

obstaculo tanteando la velocidad con

. el embrague y la acumulacion de pol-

vo son dos factores decisivos en la vi-
da de este elemento. El primero es una

. cuestion de nuestros vicios en la con-

duccion y el segundo, un factor que po-

. demos eliminar con un pequeio truco.

La mayoria de los vehiculos gue se ven

| por el Dakar llevan sellada la campana

del embrague e incorporan una ventila-
\ L

DESGASTE DEL EMBRAGUE _

cion especifica. Si detectamos un olor
a embrague quemado, hay que dejar de
insistir y esperar a que se enfrie; con un
poco de suerte solo sera un aviso.

I-:s problemas eléctri-
os también persiguen

poracion de accesorios como el GPS, la
radio CB o la nevera y el cabrestante su-
ponen un aumento en el consumo eléc-

 trico que puede poner en apuros a la ba-

teria del vehiculo. Una buena medida de
precaucion consiste en cambiar esta (l-
tima por otra de mayor capacidad y, por
supuesto, realizar las labores de mante-
nimiento adecuadas. Limpiar bornes sul-
fatados, comprobar el nivel del agua de la
bateria si procede y mantener la correa
del alternador correctamente tensada y
sin grietas es suficiente. Pero también

pueden surgir otros problemas deriva-

FALLOS EN EL SISTEMA ELECTRO

dos de una instalacién eléctrica deficien-

te para los extras que incorporemos, co-
mo el ordenador o iluminacidn auxiliar. Si
no estamos seguros de lo que hacemos,
es preferible acudir aun buen profesional
para realizar este trabajo, en el que no
deben faltar interruptores, fusibles y un
esquema del cableado realizado.

L: vulnerabilidad
nte piedras, obs-
taculos y roderas es una constante
fuente de problemas, que se agudiza
con la tendencia de los fabricantes a
construir cada dia los todoterreno me-
nos robustos. Su apariencia de turismos
obliga a bajar los faldones de los para-
golpes y a reducir la altura libre para
ganar estabilidad. La solucion pasa por
aumentar la altura libre a base de sus-
pensiones elevadas y neumaticos de
mayor diametro, a pesar de alargar de-

VULN ERABILIDAD ANTE IMPA(TOS

sarrolles. En cuanto a los golpes, unas
protecciones y refuerzos proporcionan
una solucion eficaz.
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