PRUEBA SPORT

MERCEDES BENZ UNIMOG
U 500 “RUMBOZERO”

IMENSIO

l '0"1 v.% ‘ n ST

5
TR
L& y.




El camion Unimog es el vehiculo
todoterreno elevado a la
maxima expresion; si ademds

lo preparamos para potenciar
sus capacidades en raid, su
conduccion se convierte en toda
una expenencm. Texto y fotos . C. Ramirez

R

Palmarés. La
trayectoria deportiva
de los Unimog de
RumboZero incluye un
Dakar africano (2007),
un Rally Patagonia-
Atacama (2007) y un
Transorientale (2008).
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amortiguadores, con la incorporacién de dos

Asistencia. La enorme capacidad de
arrastre de los Unimog les conyigrte en
vehiculos idoneos para rescatar a otros
competidores en plena Carre?

- 3 i

1 Mercedes-Benz Unimog U-500
es un todoterreno grande, tanto,
que de hecho es un camion, con un
flexible chasis de largueros sobre
el que se cuelgan dos ejes rigidos
excéntricos, provistos de muelles

helicoidales, que permiten unos magnificos
recorridos de suspensién. El motor —que destaca,
sobre todo, por su enorme cifra de par— utiliza
tecnologia de inyector-bomba y agradece rodar
siempre a regimenes tranquilos, ya que se trata
de una mecdnica con una configuracién propia de
vehiculo industrial, cuyo consumo oscila entre 30
¥ 40 litros cada 100 kilémetros, elevdandose esta
cifra cuando opera a méxima carga o en terrenos
muy abruptos.

La transmisi6n es permanente a las cuatro
ruedas y sus tres diferenciales se pueden
bloquear al cien por cien. Aunque existe la
posibilidad de incorporar reductora, las ocho
velocidades de su caja de cambios son suficientes
para impulsarlo con soltura por todo tipo de
terrenos. Cabe sefialar que el motor y la caja
de cambios estén separados para conseguir un
mejor reparto de pesos. Cuenta con un sistema
de hinchado y desinflado de los neumaticos
que permite ajustar la presién de las ruedas de
ambos ejes, segiin las necesidades del terreno.

Al tratarse de un camién “ligero”, y gracias a las
barras estabilizadoras, se puede rodar rapido por
asfalto, dentro de las limitaciones que impone su
altura, inercia y neumiticos.

La cabina ofrece un confort aceptable para tres
pasajeros, en la que no faltan detalles como el
aire acondicionado.

PREPARACION PARA RAIDS

Este vehiculo se modificé para adaptarlo a la
competicion en rallies todoterreno, por lo que se
eligio la configuracién que combina la ausencia
de reductora y los grupos largos —opcionalmente
se pueden montar grupos cortos y hasta dos
reductoras, generalmente enfocados a usos mas
especificos como moviminto de tierras o de tipo
forestal-. De esta forma se puede rodar sobre los
130 km/h y sortear todo tipo de obstdculos.

Provisto de muelles de paso y espesor de
varilla variables, es poco menos que imposible
mejorarlos, por lo que solo se actué en los




|
SUSPENSIONESA

SE HAN ANADIDO NUMER

,__1
X
m
b
0
m
=)
m
(7]
Cc
Z
X
0O
(2
o=
v
°
©

unidades por rueda, de tipo regulable, provistas de
reserva adicional de aceite y tope hidraulico. Para

evitar posibles problemas, cuatro gruesas eslingas
hacen las funciones de limitadores de recorrido de
las ruedas. En la eabina también se duplicaron los

cuatro amortiguadores originales, aportando una
firmeza que se agradece a la hora de conducir y que
no perjudica el confort.

La reserva de combustible se triplicé con la
incorporacién de un segundo depésito, que obligo a
redefinir el sistema de escape, en la que supuso la

‘ tnica modificacién mecdnica del propulsor, junto
con la incorporacién de la brida “FIA”, colocada
H en la aspiracién del mismo, y la instalacion de un

prefiltro de gaséleo adicional. Los radiadores de

agua y el intercooler situados a ambos lados de la

! parte posterior de la cabina se reforzaron para evitar

En el angulo de ataque se coloco un deflector para

TRABAJAR
BAJO PRESION

EL SISTEMA DE
CONTROL DE
PRESION ES DE SERIE

I
|
|
. roturas por vibraciones.
| sy
! las dunas y en las ruedas se colocaron faldillas
antipolvo, por duplicado.

El sistema eléctrico se amplio para dar servicio
| al nuevo equipo de iluminacién, al sistema de
navegacion, intercomunicadores y usos varios
necesarios para la competicion. En lo que respecta
a la electronica se desactivo el control de tiempo de
funcionamiento y el limitador de velocidad.

ACONDICIONAMIENTO INTERIOR
NEI interior de la cabina necesité un completo
trabajo para ubicar las barras antivuelco, los tres

baquets y el sistema de navegacion que implico el
reposicionamiento de la consola del cambio, mando
de accesorios y el emplazamiento de las centralitas
electronicas del vehiculo.

En el espacio disponible de la zona de carga se

se le resiste casi ninguna p

instalé una célula con tres literas y dreas de carga

indica en

1 para alojar las ruedas auxiliares, los recambios y la ya sea para subir o descender, ﬁr o A ! 1.6 bar ¥o4
: : 5 indimda que esta sea. =y ! ) N
herramienta, en la que no falta el grupo electrogeno. : : Be
3 3 A 3 et L 1.4 ba
" La dotacién se completd 1360.8. 234
| con la instalacion de un DE CARRERAS Y TU RISMO
‘ | cabrestante hidraulico La robustez y fiabilidad que presenta este Mercedes permite abordar las pruebas
‘ trasero y con un sistema todoterreno de tipo extremo o raids de todo el mundo. Estos camiones cuenta en su Dls play. Esta

incomodo, pero la correcta

(| de gatos hidraulicos haber con un “Dakar africanc”, un “Patagonia-Atacama” (raid base del Dakar actual) y el todo mome e las
|? incorporado, muy ttil para “Transorientale”—tltima versién del “Paris-Pekin” disefiado por René Metge— sin ningin ruedas de cada eje.
1§ desatascar un vehiculo de tipo de problemas ni averias. "R 4
! Sin embargo, su gran capacidad rga y la disponibilidad ‘e comprimi nergia
esta masa y, por supuesto, IRe barg i d'_a SMER SR SEP b geoke P! mw:llo, e
| : eléctrica y cabrestante les hacen idéneos como vehiculo de apoyo y asistencia para
| para cambiar ruedas. : 3 =
: raids, tanto en carrera, como de seguimiento.
% : Fuera del mundo de la competicién, el apoyo a rutas y actividades turisticas y
LA CONDUCCION solidarias son, sin duda, parcelas donde se pueden explotar sus enormes cualidades
b Nueve mil kilos en orden como vehiculo nodriza, transporte de carga o rescate de vehiculos.
de marcha y una altura Puestos a sonar, la vuelta al mundo. Estos camiones puede con eso y mucho mas, el
considerable condicionan de tiempo y la economia tiene la palabra. El Unimog U-500 juega en otra dimension.
forma drastica la forma de
|
| conducir. En primer lugar, 05 es un vehiculo idd
t la D b para rallies todoterrenc comao,p
S1C 3 3C ¥
} a posicion ¢ (_ onduccion e o Bt s que perriite e gran
! es muy peculiar, con poco cantidad de material
‘ espacio para los pies y un
| volante de gran didmetro
I \
i' E que obliga a mover el cuerpo
| para manejarlo con soltura.
| Al principio puede parecer
|
i

posicién que otorga el
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AMEDIDA e CARROCERIA “FLOTANTE”

iSOS DISPOSITIVOS delantero: muelie de serie y CON SUSPENSIONES REFORZADAS

Doble amortiguador. Del Sin balanceos. La

Diagnéstico. Er

lluminacién. La

ALGUNAS PARTICULARIDADES

SOLO SE HAN HECHO PEQUENAS MODIFICACIONES
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baquet y la integracién de la posicién en el cerebro,
permiten una conducecién mucho mas 4gil y comoda
de lo que cabria esperar a priori.
Con el motor en marcha nos encontramos con

| unas aceleraciones limitadas y unos desarrollos

| que requieren pasar por todas las marchas, salvo

i al arrancar, que lo haremos en segunda. El cambio
necesita dos segundos para cambiar de velocidad y
permite preseleccionar marchas.

| El apartado de frenos es de lo mejor del vehiculo,
por la capacidad de sus cuatro discos ventilados.
Pero, sobre todo, por el buen hacer del freno motor
que utiliza un sistema que funciona estrangulando
' los gases de escape y se acciona con una palanca
I situada a la derecha del volante.
Las inclinaciones laterales estdan prohibidas,

son sinénimo de problemas y en estas condiciones

los camiones vuelcan con facilidad. Sin embargo,

encarando de frente, subir o descender no plantea
| problemas; es mas, el limite lo pone la pericia del
conductor; el camién no tiene.

Los obstéculos se superan facilmente; sus
tres bloqueos, el ajuste de las presiones de los
neumaticos para ganar traccion y la inercia de sus
nueve toneladas hacen maravillas. Sin olvidar la
altura libre que ofrecen sus ejes excéntricos y la
gran capacidad de traccion de sus grandes ruedas.
En pistas, el limite lo pone el propulsor y la

capacidad de manejar su gran volante, pero se
puede ir muy rapido, més de lo que uno cree.
Las suspensiones, una adecuada presion de los

neumaticos y los frenos posibilitan rodar ligeros,

a lo que colabora la buena respuesta de los frenos.
Pero debemos tener en cuenta que las inercias son
importantes y pueden dar mas de un susto.

A los
mandos. La

MERCEDES UNIMOG U-500

LA PREPARACION “FIA”
CENTRADA EN SEGURIDADY NAVEGACION

MNavegacion. ¢

PEQUENAS MEJORAS

MAYOR FUNCIONALIDADY CONFORT

s _.- ey Todo en su sitio.
Bives 4 A |- caia del camion s

Doble cabrestante. Un c
e R

Cuidado en las laderas. El gran
handicap del Unimog, y de la mayoria
de camiones, en la circulacion
todoterreno, es la inclinacién lateral
—en la imagen, en la costa de Chile—,
g existe gran riesgo de vuelco.
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VEREDICTO )

A
Un camion TT no es t@an répido como un g
todoterreno convencional, pero cuando este llega a
su limite aquél empieza a dar lo mejor de si mismo.
Cuanto peores son las condiciones del terreno,
el Unimog resulta mas competitivo, sin olvidar
que cuando un TT se encuetra al limite del estrés
mecanico, al camién aun le queda mucho margen.

Vehiculo base * %k kK
Coste de la preparacion *
Calidad de realizacion Al O A1
Versatilidad * ok ok ok
Resultado final 'S & & ]

COSTE DE LA PREPARAC!C)N

Vehiculo nueve

Caja trasera

MERCEDES-BENZ UNIMOG U-500 “RUMBOZERO”

Tipo
Disposicién
Distribucién

Alimentacion

Cilindrada
Potcnm méxima
Par maximo
Embrague
Relaciones

Caja trinsfer

Tipo

Tipo

Preparacién FIA

Electricidad

Preparacion Raid 20

COSTE TOTAL
200.000 €

por camion

El sistema de cabina basculante permite un ficil
acceso a la mecanica para realizar las labores de

revision y reparacién durante la carrera —en la
imagen en el desierto de Gobi, China—.

Maestro*
de Olivg

Mercedés-Benz

Vehiculos Industriales

Didmetro de giro ¢

Delante

Detrds

Neumdticos

Llantas

BASTIDOR

Largo/Ancho/Alto
Distancia entre ejes

Via del/ trasera

Peso
Peso miximo
Depdsito

Angulo de ataque 29

Angulo de salida 39

Angulo ventral

Altura libre 44
Capacidad de vadeo
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