La bomba de aceite es el corazén del motory, por tanto, la que ga-

rantiza la vida del propulsor.

tenidas en el filtro.

EL ACEITE DEL MOTOR

La friccion que se genera en los contactos metalicos se re-

duce gracias al efecto lubricante del aceite, que, ademas,

elimina el calor interno del motor.
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os aceites empleados en los
propulsores de combustion
estan sometidos a unos ele-
vados esfuerzos térmicos y
mecénicos. Su trabajo es fun-
damental para disipar el calor
interno del motor, reducir la agresi-
widad de los contactos metélicos en-
tre los distintos elementos y recoger
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todas las impurezas que encuentre
a su paso.

Todos los motores disponen en
su parte inferior de una carcasa o
tapa, conocida como “carter”, que
recoge y almacena el aceite que cir-
cula por dentro del propulsor. En su
interior se encuentra una boca de
aspiracion provista de una malla,

Las pequenas particulas me-
talicas quese desprenden por
desgaste de materialesson re-

cuya mision es retener las particu-
las capaces de obstruir los canales
por donde circula el aceite. El flui-
do es aspirado por una bomba de
engranajes, accionada directamen-
te desde el cigliefial del motor, y lo
impulsa hacia un filtro que retie-
ne todos los residuos de la combus-
tién y polvo metalico que arrastra.
Una vez filtrado el aceite, comien-
za a recorrer un sinfin de pequefios
canales que permiten engrasar y |u-
bricar todas las partes moviles: ci-
glefial y bielas, valvulas y arbol de
levas y rodamientos. A continua-
cion regresa al carter o parte baja
del motor,

Ademéas de recoger impurezas,
lubricar y refrigerar las partes mo-
viles, en los motores modernos el
aceite realiza otras misiones. Estas
se centran en eliminar el calor de la
parte interna de los pistones o ajus-
tar el juego de los empujadores de
las valvulas de admisién y escape,

La temperatura del aceite puede elevarse de forma con-
siderable. Para evitarlo, hay que dimensionar correcta-
mente el volumen de aceite del cartery, en ocasiones,
recurrir a lainstalacion de un radiador especifico.

~ Los vehiculos todoterre-
_no incorporanmncarter
especial que permite la

- aspiracidn de aceite por
* partede labomba en si-
tuaciones muy forzadas,
perosiempre hay un li-
mite. En caso de vuelco,

el acelté'pasa del carter
alosilindrosy, unavez
puesto el vehiculo en su

: posicidn original, hay
A que esperar a que éste
vuelvaasu sitio.
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que también reciben el nombre de
“taqués hidraulicos”.

La bomba del aceite debe realizar
su trabajo a lo largo de toda la gama
de revoluciones del motor. Su dise-
fio debe abastecer las necesidades
a ralenti y a régimen maximo. Es-
ta circunstancia obliga a disefiar la
bomba con una gran capacidad a
bajas revoluciones, elevandose de
forma excesiva la presion con el ré-
gimen de giro. Para controlar que la
presion no supere los valores admi-
sibles por las juntas y retenes a la
salida de la bomba se coloca una
valvula de descarga que raramente
permite subir la presion de cuatro
kilos por centimetro cuadrado.

En los motores equipados con tur-
bocompresor, el aceite también con-
trola la lubricacién y el calor del eje
de las turbinas.

Las cualidades principales de un
aceite son disminuir la friccion y
el desgaste y su calidad esté Inti-
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Nivel de aceite:
Por debajo del minimo.

Nivel de aceite:
Por encima del maximo.

Medir el nivel de aceite es una tarea que
debemos realizar como minimo cada
1.000 kilometros. Todos los motores dis-
- ponen de una varilla, con dos ranuras en
uno de sus extremos, gue determinan un
nivel maximo (la superior) y un nivel mini-
‘mo (la inferior) de aceite en el carter.
Sirodamos con el nivel de aceite por de-
bajo del minimo, no obtendremos una lu-
bricacion y disipacion térmica adecua-

das. Las consecuencias son nefastas, ya
que en pocos kilometros arruinaremos el
motor. Las partes metalicas maviles que
forman parte del motor interaccionaran
entre si, sin la proteccion de una peli-
cula de lubricante, fundiéndose el me-
tal, fendmeno conocido como ‘gripado’
del motor. =

Si el nivel del aceite fluctiia entre los va-
lores maximos y los minimos, rodaremos

Elaceite tiene la mision de refrigerar

~ylubricar los contactos metalicos

mamente ligada a su estabilidad al
envejecimiento. Con el tiempo y el
calor, el aceite absorbe oxigeno, de-
gradandose y formando acidos, as-
faltos y otros productos.

Minerales y sintéticos

Béasicamente existen dos tipos de
aceites: minerales y sintéticos. Los
primeros estén formados por mez-
clas de diferentes hidrocarburos. Los
sintéticos se obtienen mediante pro-
cesos de transformacion quimica de
diferentes materias primas.

La viscosidad nos permite estable-
cer una clasificacion en relacién con
su fluidez a diferentes temperaturas.
Se determina con las siglas SAE (So-
ciety of Automotive Engineers).

El uso de los motores durante las
diferentes estaciones del afio obli-
ga a utilizar aceites que comprenden
més de una clase de viscosidad. En
la tabla adjunta (arriba-derecha) pue-
de observarse como varia la denomi-
nacion del aceite (5W-30, 10W-30,
15W-40, etc.) en funcién del rango
de temperatura de utilizacion.

La calidad del aceite depende de
cada fabricante y esta directamen-
te ligada a la materia prima de pro-
cedencia: mineral, semisintético o
sintético, siendo ésta Ultima la que
ofrece mejores prestaciones de flui-
dez y viscosidad, asi como una re-
sistencia mas elevada al envejeci-
miento y deterioro.

Todos los fabricantes de vehicu-
los establecen las pautas de susti-
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dad de la mecanica.
Por dltimo, si el nivel del aceite supera

el limite méaximo, el motor pierde fuerza,
al golpear el cigiienal el aceite. Este gol-

peteo produce una emulsion del aceite y
el aire del interior del motor, elevando la

presion interna, pudiendo llegar a reven-

tar los retenes que impiden la salida del
aceite por el cigilefial del motor.

tucion, asi como los requerimientos
técnicos de los aceites empleados
en sus propulsores. Y a pesar de que
suelen utilizar periodos de cambio
muy cortos, es indispensable seguir
sus indicaciones, porgue la garan-
tia depende de ello, pero sobre to-
do porgue esté en juego la vida del
propulsor.

El consumo -

Un motor bien ajustado practica-
mente no consume aceite. Podria-
mos establecer como pauta 100 6
150 centimetros clbicos por ca-
da 1.000 kilometros recorridos.
Esta situacién nos llevaria a tener
que reponer un litro de aceite ca-
da 10.000 kilémetros, aproxima-
damente. Sin embargo, la mayorfa
de fabricantes admite como bueno
un consumo de entre 500 y 1.000
centimetros cubicos de aceite cada
1.000 kilémetros. o

s ofrecen un mejor rendi-
mientoy estabilidad que los minerales conel

Gasolina

En la practica del todoterreno pode-
mos encontrar tres situaciones espe-
cialmente peligrosas para garantizar
el suministro correcto del aceite:

@ Las inclinaciones pronunciadas.
Para evitar este problema, los 4x4
disponen de un carter especial que
garantiza la aspiracion de aceite con
fuertes inclinaciones, pero hay que
ser cautos cuando se dan situacio-
nes extremas y evitar en lo posible
gue éstas sean prolongadas.

Los vadeos. Si el agua entra al

carter por su cierre o por algiin re-
tén, rapidamente se pierden las pro-
piedades del aceite y se producen en
el interior contactos metalicos.
@) Los vuelcos. En caso de tener un
percance de esta naturaleza, convie-
ne devolver rapidamente el vehiculo a
su posicion original, para evitar que el
aceite se acumule en los cilindros. Una
vez sobre las cuatro ruedas, hay que
esperar a que el aceite bhaje al carter,
comprobar el nivel y quitar las bujias
oinyectores para gue salga con ayuda
del motor de arrangue. Una vez en mar-
chay durante los primeros minutos sal-
dra humo procedente de los restos de
aceite del interior de los cilindros.



