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ara condiciones de baja ad-
herencia, caminos empina-
dos o deteriorados, donde la
velocidad de circulacion
debe ser minima por seguri-
dad y para poder superar
obstaculos de diferente naturaleza,
2s necesaria una gama de velocida-
des més cortas que las convenciona-
les. Ante esta situacién todos los fa-
bricantes de vehiculos todo terreno
nan optado por dotar a sus vehiculos
£on una caja de cambios convencio-
nal y una caja reductora a continua-
cion. En funcién del tipo de traccion
ge cada vehiculo, tendremos dife-
rentes cajas de transferencia.

En los vehiculos con traccién inte-
gral permanente, la caja de transfe-
rencia comprende la reductora y un
diferencial blogueable que reparte el
par motor entre los ejes delantero y
trasero. La caja de transferencia de
un vehiculo con traccion trasera y
delantera conectable, esta formada
por un sistema que engrana la trans-
mision delantera y la reductora.

En ambos, casos la reductora con-
tiene dos relaciones de engranajes.
La primera de ellas es directa, es
gecir, permite el paso del par motor
gesde la caja de cambios a los ejes,
mientras que la segunda desmultipli-
c2 la velocidad de giro de la caja de
cambios, antes de transferirla a los
ees -reduce la velocidad y aumenta
2! par-. La gama alta o de relaciones,
més largas, corresponde a la circula-
cion por carretera, donde el vehiculo
s= mueve a mayor velocidad, mien-
2s gue la gama baja, con un mayor
par de rotacion y una velocidad de
2o inferior, esta especialmente indi-
cada para circular por terrenos
abruptos, superar pendientes o en
condiciones de baja adherencia.

Lz caja de transferencia se en-
cuentra a continuacion de la caja de
cambios y su instalacién se puede
realizar de dos maneras. En la pri-

También conocida como reductora, caja de
reenvio o transfer, constituye un elemento
indispensable en un todo terreno puro.
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mera de ellas encontramos a la caja
de cambios unida a la caja de trans-
ferencias formando un bloque. La
potencia y el par motor pasa de una
a otra mediante un eje comdn.

La segunda configuracion opta
por ubicar la caja de transferencia
independientemente de la caja de
cambios y quedan unidas, en este
caso, mediante una barra de trans-
mision provista de dos juntas tipo
cardan. En ambos casos la caja de
transferencia transmite la fuerza
del motor a los dos ejes.

En relacion a su configuracién
interior la caja de transferencia
puede ser de dos tipos:

El primero y mas extendido esté
formado por un eje de entrada o
primario, un eje secundario y un
tercero de salida, que a su vez se
desdobla en dos. Uno para el eje
trasero y uno para el delantero.
Normalmente la salida al eje frase-
ro es directa, mientras que un
juego de pifiones o una cadena
metélica se encarga del movimien-
to de la salida del eje delantero.

El segundo tipo esta formado
por las cajas de ejes planetarios.
La diferencia entre ambos se redu-
ce a la disposicion de los engrana-
jes. En este caso incorporan un
engranaje central, varias ruedas
planetarias y una anular, mientras
que en el anterior los engranajes
se colocan paralelos.

Para su manejo cada fabricante
utiliza una forma diferente, aunque

Situacién de la caja transfer a continuacion
de la caja de cambios.

Las dos colocaciones posibles de la reductora.

el més extendido es mediante una
palanca adicional a la del cambio de
velocidades.Los primeros vehiculos
todo terreno disponian de varias pa-
lancas para seleccionar la traccion
integral y accionarla reductora.

Atras quedan las dos palancas
del Land Rover, que hoy monta una
sola para ejecutar estas funciones.
Cambios que en algunos vehiculos
se pueden realizar con tan solo ac-
cionar un interruptor eléctrico.

Si la de transferencia dispone de
diferencial central, podremos ele-
gir, en funcién del fabricantc, hasta
tres modos de transmision:

4x%2 con gama alta de velocida-
des: circulacién por asfalto.

4x4 con gama alta de velocida-
des y dos opciones para el diferen-
cial; libre o blogueado: valido para
todo tipo de terrenos, si se bloquea el
diferencial central la circulacién se
reduce a zonas de baja adherencia.

4x4 con gama baja de velocida-
des y el diferencial generalmente
bloqueado. Algunos fabricantes per-

miten ademas elegir si se bloquea o
no el diferencial: circulacion exclusi-
va para condiciones extremas.El blo-
queo del diferencial central se rea-
liza en algunos casos de forma au-
toméatica, en funcién de la
diferencia de rotacién de los ejes
delantero y trasero.

Si la caja de transferencia no
dispone de diferencial central po-
demos elegir uno de estos tres
tipos de transmision:

4x2 y gama alta de velocida-
des: circulacién por asfalto.

4x4 y gama alta de velocida-
des: circulacién por superficies de
baja adherencia.

4x4 con gama baja de veloci-
dades: circulacién en condiciones
extremas del terreno.

A pesar de la aparicién de vehicu-
los 4x4 con aires de todo terreno y
aungue es posible encontrar algln
turismo con reductora, la caja de
transferencias establece la linea que
separa los todo terreno de los nueves
turismos multiaventura.
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Ayery hoy de la reductora. De las palancas del Santana al interruptor del Ssangyong Musso.




