Vueltay wuelta

Aunque la traccion permanente se va imponiendo, todavia
quedan vehiculos con traccion al eje trasero y conectable en el
delantero en funcion del terreno.
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a ausencia de un diferencial

central que distribuya el par

motor entre ejes, obliga a cir-

cular en asfalto con traccion

en uno de ellos, normalmente

el trasero. En el caso contrario
v como las cuatro ruedas recorren en
curva circunferencias diferentes,
tendriamos ruedas con exceso de
giro (patinando) y otras con defecto
{arrastradas). Esta situacién provoca
un sobreesfuerzo de los neumaticos
y palieres que termina con un desa-
juste prematuro de los primeros y la
rotura de los segundos.

Si rodamos por asfalto en la posi-
cion “2H" de la caja transfer, dis-
pondremos de traccion tan sélo de
fraccion en un eje. Sin embargo, las
ruedas del eje sin traccion ruedan
debido al movimiento del vehiculo.
Esias ruedas hacen girar a su vez a
sus respectivos palieres y con ellos el
diferencial del eje en cuestion, que
por ofra parte, se encarga de mover
i2 barra de la transmisién que comu-
nica el propio eje con la caja transfer.

En definitiva, en la posicion "4H"
el movimiento de rotacién llega
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desde la caja transfer a los dos ejes,
mientras que en la posicién “2H" el
par motor llega a uno de los ejes
(normalmente el trasero). La trans-
mision, normalmente delantera, en
la posicion “2H" gira loca hasta la
caja transfer. Un engranaje bloquea
o libera la transmisién de dicho eje y
permite pasar el par motor al eje en
cuestion en la posicion “4H". Por lo
tanto, al rodar en posicion “2H" es-
tamos arrastrando la mitad de la
transmision, consumiendo energia y
provocando un desgaste innecesario.
Ademas la direccidn es mas dura e
imprecisa.

Para evitarlo se instalan entre los
palieres y las ruedas del eje con trac-
ciéon conectable unos mecanismos
que los liberen o bloqueen temporal-
mente y que pueden ser de varios
tipos:

Manuales: Me-
diante una maneta,
situada en el
cubo de las
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ruedas, podemos elegir entre dos po-
siciones; blogueado o libre. Este sis-
tema es el mas fiable e incomodo ya
que requiere detener el vehiculo y
bajarse para accionar las manetas.

Automaticos: Estos liberadores
mediante un conjunto de piezas ubi-
cadas en los extremos exteriores de
los palieres configuran un conjunto
de trinquetes que al recibir el movi-
miento de la transmision se blogue-
an y se liberan una vez que pulse-
mos la palanca de la caja transfer a
la posicion “2H" y retrocedamos con
las ruedas rectas un par de metros.
Estos permiten la accién de blogueo
en marcha, aunque para realizar la
operacion inversa hay que retroce-
der. Este sistema ofrece buenos re-
sultados pero en ocasiones, especial-
mente en maniobras hacia atras,
puede desbloquearse, privandonos
de traccion en el eje.

Mixtos: Quizéas sea la solucion
ideal. Combina el funcionamiento de
un sistema “automatico” con la po-
sibilidad de bloqueo manual. Sin
embargo, es el menos utilizado. Si
circulamos por
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4 1.Arandela”A"-

2.Arandela“B"-
3.Arandela de bloqueo "A"-
4. Arandela de bloqueo“B" -
5.Tuerca de rodamiento -
6.Cubo de desembrague.

nevadas o pistas de tierra utilizare-
mos los liberadores en su configura-
cién de automaticos y reservaremos
la accion de blogueo para la conduc-
cioén en condiciones extremas.

Eléctricos: Mediante un sistema
eléctrico acttian sobre uno de los pa-
lieres, convertido en un conjunto de
dos semipalieres. Cuando esta acti-
vado una rueda gira loca con su se-
mipalier y la otra arrastra a su palier,
pero el movimiento de giro se inte-
rrumpe en el diferencial.

Eletroneumaticos: Este sistema
combina el vacio que se genera en
la admisién del motor con un siste-
ma de electrovalvulas. El vacio que
se produce en la admisién del
motor se aprovecha para bloquear
o liberar las ruedas del eje delante-
ro. Este sistema se caracteriza por
su comodidad de mando, se puede
operar en marcha y no es necesario
retroceder para desbloguearlos
como en los automaticos. Su prin-
cipal inconveniente es su compleji-
dad. Problemas en las valvulas de
control o en los tubos de vacio pue-
den dejarnos sin traccion en el mo-
mento mas inoportuno.

Si normalmente circulamos por
asfalto, con excursiones esporadi-
cas por caminos, pistas o carrete-
ras nevadas, podemos mantener el
sistema original del vehiculo.
Ahora bien, si el uso del mismo es
para trabajar, competicion o uso in-
tenso fuera del asfalto, es mejor
sustituir los liberadores de serie por
otros manuales, méas incomodos
pero mas fiables. HH



