"TT taller

n verano es frecuente encon-

trarnos con un vehiculo para-

do al borde de la carretera con

el cap6 levantado dejando

salir vapor de agua. Con el

calor los problemas de tempe-

ratura se agudizan, constituyendo la

orincipal causa de averias en nues-

iras carreteras. Los usuarios de vehi-

culos todo terreno pueden sufrir

esios problemas con el agravante de

encontrarse en un camino perdido en

2 montafia o en un valle desierto,

donde la posibilidad de obtener
2yuda externa es nula.

Como siempre, la preparacion pre-

via y nuestra capacidad de superar

os problemas nos permitiran resolver

Las altas temperaturas, unidas a otros factores, como la
acumulacion de arena, plantas e insectos en el radiador
son el gran enemigo de nuestro sistema de refrigeracion.
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cualquier situacién. El conocimiento
de las prestaciones de nuestro vehi-
culo nos puede llevar a la necesidad
de sustituir el radiador original por
otro de mayor capacidad. Si nos en-
contramos en esta situacion debere-
mos prestar especial atencion a los
soportes del radiador y a las distan-
cias desde éste hasta los diferentes
elementos del vehiculo que lo rode-
an: hélice del ventilador, carcasa,
chasis, radiador del aire acondiciona-
do, etc. Ademaés hay que contar con
la flexibilidad del chasis y los despla-
zamientos que permiten al motor los
silenbloc.

La revision de la correa del ventila-
dor y los manguitos del agua se debe

realizar de forma periddica. En viajes
de largo recorrido es necesario llevar
una correa de repuesto y cinta aislan-
te para reparar los manguitos, sin ol-
vidarnos de incluir en nuestra caja de
herramientas un juego de abrazade-
ras metalicas.

Las pequefias fugas del sistema
de refrigeracién se pueden reparar
con "tapa fugas®. El uso de estos pro-
ductos quimicos es muy sencillo y
puede corregir rapidamente peque-
fios poros del radiador, bloque motor
o calefaccion. Ademas impide la oxi-
dacion y la corrosién. Con el motor
caliente vaciaremos el producto en el
circuito de refrigeracién, incluyendo
el sistema de calefaccion. A conti-

nuacién rellenamos con anticonge-
lante, si es posible, el circuito hasta
su nivel maximo y mantendremos el
motor funcionando durante diez mi-
nutos. Si el circuito estuviera muy
sucio, es aconsejable efectuar una
limpieza previa.

Para tapar grietas o fisuras de
mayor importancia podemos recurrir
a soldaduras quimicas que propor-
cionan una gran fuerza de adhesion,
resisten golpes y vibraciones y ofre-
cen un rango de temperaturas supe-
riores a 150° C. Normalmente estan
formadas por dos elementos que re-
accionan al mezclarse, alcanzando
en pocos minutos la rigidez y dure-
za adecuadas para permitir el uso
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inmediato del radiador. La natura-
leza de su composicién quimica y
la presencia de aluminio en su
composicion garantizan un extraor-
dinario rendimiento, idéneo para
eliminar fugas y grietas.

Si en el entorno donde hemos
sufrido la averia existe algun taller,
podemos reparar nuestro radiador
mediante soldadura a base de esta-
fio, siempre que nuestro radiador
sea de cobre. Los radiadores mo-
dernos con depdsitos de plastico y
panel de aluminio son més dificiles
de reparar y siempre debemos, por
tanto, incluir resinas o pegamentos
para estos materiales.

El radiador no es el tnico elemen-
to capaz de complicarnos un viaje; el
termostato ocasiona también algiin
que otro quebradero de cabeza. En
frio permanece cerrado y, a medida
que se calienta el motor, una capsula
de cera se dilata en el termostato,
desplazando una valvula que permite
el paso del agua al radiador.

Si la temperatura del motor sube
y el radiador no se calienta, el pro-
blema esté en el termostato. Si no
disponemos de uno de recambio,
tendremos que abrirlo manualmente
y bloquearlo, antes de volver a pro-
ceder a su instalacion.

En muchos casos los problemas
de temperatura son mas faciles de
resolver y vienen derivados de un
mal mantenimiento y cuidado del
vehiculo.La presencia de barro, ve-
getacion e insectos en el radiador
ocasionan una dréastica reduccion de
la capacidad de evacuacion de calor.
Una limpieza con una manguera de
alta presién puede ser suficiente,
aungue en ocasiones es necesario
desmontar el radiador. La instala-
cién de una malla metélica que no
reduzca el paso de aire puede resol-
ver en parte este tipo de inconve-
nientes. Pero no sélo podemos tener
problemas de refrigeracion en vera-
no. En invierno hay que proteger el
circuito contra el frio. El anticonge-
lante evita las roturas por congela-
cién y protege el circuito ante la for-
macién de 6xidos y depésitos calca-
reos. Independientemente de la
época en que nos encontremos, el
buen conductor debe observar la in-
formacién que la marca ofrece sobre
la mecéanica para prever posibles
problemas, en este caso el indicador
de temperatura y la sefial luminosa
de alarma.

Por ultimo, es necesario recordar
que, en caso de parar,debemos se-
fializar nuestra averia, con los trian-
gulos; de lo contrario tendrfamos dos

La conduccién en condiciones que obligan al vehiculo a desarrollar grandes esfuerzos, provocard el sobrecalentamiento del moter. M
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A Una correa de ventilador adaptable, el

tapafugas y la soldadura quimica no deben

faltar en nuestra caja de herramientas.

A Enlas revisiones rutinarias, ademas de

<« Losradiadores de cobre
se pueden reparar con
soldadura de estaio.

La colocacion de una >
malla metilica evitard :
que entre suciedad al
radiador

A Lasuciedad acumulada ocasiona problemas en el sistema de refrigeracion.

QUE HACER S| SUBE
LA TEMPERATURA

1 - Desconectar el aire acondicionado y disminuir el
ritmo. Si la temperatura exterior llega a unos niveles muy
altos (por encima de 35°), el aire enfria el condensador del
acondicionador de modo que cuando llega al radiador del
motor su temperatura ronda los 50° C y su capacidad para
evacuar el calor del radiador disminuye de forma drastica.

2 - Silatemperatura sigue subiendo, detenerse sin parar el
motor para que el agua siga en movimiento por el circuito de
refrigeracion.

3 - Poner la calefaccion al maximo para ayudar a eliminar
el calor acumulado en el motor.

4 - Comprobar si gira el ventilador, observando el estado
de la correa 0 el motor del electro-ventilador,

5 - Verificar el nivel del liquido de refrigeracion en el
depdsito de expansidn, reponiendo el nivel lo antes posible
con agua o anticongelante, sin detener el motor,

6 - Unavez que haya descendido la temperatura, parar el motor
y proceder a revisar todo el circuito de refrigeracion.

7 iATENCION! I circuito de refrigeracion est4 presurizado. Si
lo abrimos, eliminara vapor de agua a presion, con el
consiguiente peligro si no tomamos precauciones.

problemas: uno con el radiador y
otro con la "guardia civil".

comprobar niveles, conviene asegurarse de que el
sistema de refrigeracion funciona correctamente,




