En el todo terreno

de competicion es
necesario cumplir una
serie de requisitos de
seguridad, definidos en el
reglamento de cada
especialidad
automovilistica y sin los
cuales es imposible
homologsar el vehiculo
y, por tanto, participar.
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n la practica intensa del todo
terreno o en vehiculos prepa-
rados para largas travesias
por terrenos de dificultad
desconocida es muy conve-
L nNiente adoptar las medidas
de seguridad propias de la competi-
cion. El arco de seguridad o antivuel-
co es la principal. Esta formado por
un conjunto de tubos cuya principal
misién consiste en impedir que el
habitaculo del vehiculo se deforme
en caso de vuelco. Normalmente
estos tubos son de acero, aungque en
la alta competicién se utilicen otros
metales mas resistentes, ligeros y,
por supuesto, caros.
Los arcos de seguridad pueden
ser de dos tipos en funcién del nd-

- !‘ 4 Hlarco de seis puntos protege el habitaculo

del piloto y copiloto

mero de apoyos que incorporen. Los
de cuatro puntos estan formados
por un "arco” situado por detras del
piloto y copiloto, dos tirantes longi-
tudinales y otro transversal de re-
fuerzo. Los de seis puntos, indispen-
sables en competicién, disponen
ademas de otro arco que discurre
paralelo al parabrisas y cuatro barras
que lo unen con el arco de cuatro.

E| diametro del tubo del arco
central debe ser de 50 mm siendo
el resto de los tubos de 40.

E| arco debe impedir la deforma-
cién del habitaculo y permitir un ac-
ceso y salida del vehiculo rapido sin
obstaculizar los movimientos pro-
pios de la conduccion y del copiloto.

A la hora de disefiar un arco hay
que tener especial cuidado en la se-
leccion de los puntos de apoyo y su-
jecion a la carrocerfa. Para realizar
una instalacién correcta tendremos
que localizar las zonas mas resisten-
tes de la carroceria y en caso nece-
sario reforzarlos con chapas conve-
nientemente dispuestas y soldadas.

Cada vez son més los aficionados

~ Elarco de cuatro puntos ofrece una se-
guridad mds limitada que puede ser sufi-
dente en todo-terreno o viajes. A cambio no
limita tanto los movimientos en el vehiculo,
ni reduce la capacidad de carga.

Para situar el vehiculo sobre sus cuatro
ruedas, primero hay que colocarlo de lado.
Una vez recobrada la posicién correcta, hay
que esperar a que el aceite del vehiculo
baje al carter, antes de arrancar el motor
es conveniente ademas revisar el resto de
los fluidos.

al TT que dedican un especial inte-
rés en preparar sus vehiculos y equi-
parlos con los accesorios mas diver-
sos, uno de ellos, quizés el mas im-
prescindible, es el arco de
seguridad. Ademas, nos permitiran
competir o simplemente circular se-
guros en ese paso complicado de
nuestras rutas de fin de semana.

En el mercado podemos encon-
trar arcos antivuelco para los vehicu-
los mas utilizados en competicién,
pero Vimesa o Soldaduras Carmona,
fabrican arcos a medida para cual-
quier vehiculo. Como no solo se
trata de circular seguros ante un po-
sible vuelco, tendremos que homo-
logar su instalacién para no tener
problemas en la Inspeccion Técnica
de Vehiculos. Si contamos con un
certificado del fabricante del vehi-
culo y del taller donde hemos reali-
7ado la instalacion, en la ITV inclui-
ran este accesorio en la ficha técni-
ca del vehiculo. Si no disponemos
del primer certificado tendremos
que solicitarlo en el INSIA para pro-
ceder a su homologacion. -H



