limitadores
fle extension

La suspension es uno de los
elementos mas criticos de
unTT ya que se somente a
continuos esfuerzos duran-
te la conduccion off-road,
para una buena conserva-
cion es necesario tener en
cuenta ciertos elementos.
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urante un recorrido fuera
del asfalto se somete a los
amortiguadores y a los ele-
mentos elasticos, balles-
tas, muelles o barras de
torsién, a un duro esfuer-
zo. Piedras, roderas, baches y todo
tipo de irregularidades son transmi-
tidos por las ruedas al sistema de
suspensién que se encarga de ab-
sorberlos y mantener los neumati-
cos en permanente contacto con el
terreno. Si desmontamos un amor-
tiguador comprobaremos que incor-

poran un casquillo de nylon cuya
misién es hacer de tope, cuando
éste se estira al maximo. Su capa-
cidad de soportar esfuerzos es limi-
tada y no va mas alla del peso pro-
pio del eje.

Los vehiculos equipados con ba-
rras de torsion tienen un silenbloc
de goma que limita el desplaza-
miento de los tridngulos de suspen-
sién, en compresion y en extension.
Los vehiculos equipados con ba-
llestas, tan solo disponen de este
elemento en compresién y por
tanto no hay control del desplaza-
miento maximo en extension. Por
Gltimo, cuando se trata de un vehi-
culo equipado con muelles, ocurre
lo mismo que en el caso anterior.
En ambos casos el amortiguador
permite un recorrido total del ele-
mento elastico. En el primer caso,
las ballestas sujetan el eje, sin ne-
cesidad de ningun tipo de ayuda
por parte de los amortiguadores.

Si se trata de un eje rigido con
muelles, el amortiguador permite la
maxima extension del elemento

elastico, pero este (ltimo se tiene
que encargar ademas de evitar que
el eje se descuelgue demasiado e
impedir que el muelle se salga de su
emplazamiento.

Cuando modificamos los elemen-
fos elasticos de la suspensién de
nuestro vehiculo, ya sea en tamafio o
en dureza, hay que verificar que el
amortiguador admite el nuevo recorri-
do del eje en compresion y en exten-
sion, asi como la longitud de los lati-
guillos de los frenos y otros elementos
como la direccion o la transmision.

Un amortiguador largo impediré
que el eje haga tope sobre el silen-
bloc de goma, como no puede so-
portar el esfuerzo de compresion se
doblara o cedera el soporte mas
débil, en el chasis 0 en el del gje.

Si el amortiguador es corto limi-
tara el desplazamiento del eje, pero
los tirones que sufre terminaran por
romperlo, arrancando alguno de sus
soportes. El primero de los proble-
mas se resuelve ajustando la posi-
cién del silenbloc, mediante la in-
corporacion de un suplemento ade-




Hay que comprobar el recorrido del sistema de frenos,

Suspension formada por un muelle helicoidal, dos
amortiguadores y un limitador de recorrido.

- - Los sistemas de suspension independientes incorporan

Al modificar los elementos elasticos hay que
verificar los recorridos del armortiguador

cuado. El segundo es mas dificil de
resolver. controlar los desplaza-
mientos excesivos de los ejes y evitar
que los amortiguadores hagan tope
en extension, se instalan limitadores
de recorrido. Estos elementos nor-
malmente estan realizados con cinta
de nylon, cadenas o cables de acero.
Los primeros son los mejores porque
ceden un poco y son, por tanto, sua-
ves y progresivos. Mientras que los
de cadena o cable de acero son muy
rigidos y bruscos. En el caso de los
de cadena suelen incorporar una
funda de goma para evitar posibles
enganchones y ruidos.

limitadores no son un invento
de ayer, los veteranos Land Rover
de toda la vida incorporaban estos
elementos. En est
ba de una
ba el eje y que, a su vez, colgaba
del chasis, simple pero

Los mas elaborados estan ancla-
dos al chasis mediante un tornillo y
un casquillo, para evitar roturas por
friccion e incorporan un tensor re-
gulable en el extremo opuesto. Este
sistema permite ajustarlos seglin
los elementos elasticos y amortigua-
dores utilizados. Cuando se instalan
hay que tener en cuenta gue no in-
ciden en ningln elemento mecéani-
co como puede ser la direccion o
los latiguillos de los frenos.

Por otra parte, al ajustar su longi-
tud también hay que considerar en
los de nylon un cierto estiramiento,
por tanto, no hay que apurar al ma-
ximo el recorrido del amortiguador.

Antes de finalizar el trabajo es
conveniente comprobar el recorrido
de las suspensiones en los dos sen-
tidos, compresion y extensién, veri-
ficando que los silenbloc y los limi-
tadores trabajan correctamente. 22

topes de goma en extension y en compresidn.
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Si los amortiguadores son muy largos, los muelles pus-
den salirse de su sitio.

o .
Para evitar problemas en compresién, hay que modifi-
car la ubicacion de los sifenbloc.

Del ajuste final depende el buen funcionamiento de la
suspension.

Los limitadores de nylon son
progresivos y permiten un re-
corrido mds suave de la sus-
pension.

Los cruces de puentes provocan en ocasiones estiramientos excesivos de los amortiguadorss.




