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Las prestaciones estaticas de un todoterreno se miden en
funcion de varios parametros y medidas; angulos caracteris-
ticos o recorridos de suspension son algunos de ellos, pero
en este niimero vamos a analizar otro: la profundidad de
vadeo. Seguro que mas de uno la denominaria, en alguna
ocasion, 'profundidad de cabreo'. Para evitar llegar a esta
conclusion, vamos a realizar una reflexion sobre los perjui-
cios que puede ocasionar‘bucear'mas de la cuenta.
: Juan C. Ramirez

a profundidad de vadeo es

la cota mas desfavorable

que determina la altura a la

que se encuentra la admi-

sion o el encendido; normal-

mente suele ser de 70 u 80
centimetros. Esta es la teoria, pero la
practica suele ser muy diferente.
Cuando la profundidad del vadeo su-
pera los 40 6 50 centimetros, el
agua puede alcanzar otros elementos
mecéanicos 'conflictivos' antes que
ser aspirada por la admision.

El primer punto critico lo constitu-
yen los rodamientos de las ruedas.
La distancia al suelo de estos ele-
mentos queda determinada por el
diametro de los neumaticos. Por
citar dos ejemplos, en este caso dis-
pondriamos de 33 centimetros para
un Suzuki Jimny y de cinco centime-
tros méas para un Nissan Terrano. Si
el tiempo de permanencia en el agua
es reducido, la estanqueidad que
ofrecen los retenes y los rodamientos
permiten mayores profundidades.

El siguiente punto critico que en-
contramos son los respiraderos de los
diferenciales. La altura a la que se
encuentran respecto al suelo oscila
entre 40 y 50 centimetros. Los respi-
raderos son necesarios para compen-
sar la dilatacion del aceite de los gru-
pos y se encuentran en la parte supe-
rior de los diferenciales. Para evitar
la entrada de agua, los aficionados al
todoterreno més radicales conducen
estos elementos con tubos de plasti-
co a cotas mas altas.

El tercer punto en discordia lo en-
contramos en la caja transfer, la caj




ML A
B hary 2+

Los respiraderos de los ejes, cajas de cambios y tréns-

fer hay que conducirlos a un punto elevado.

de cambios o en el embrague. Las
dos primeras también pueden incor-
porar respiraderos similares a los de
los diferenciales y, por tanto, el trata-
miento sera similar. En el embrague,
el asunto es mas serio; muchos vehi-
culos no disponen de una campana
hermética que acople el motor y la
caja de cambios, por lo que la entra-
da de agua supone un handicap difi-
cil de superar. Hemos llegado a
nuestra altura real maxima de vadeo.
Si la superamos, puede entrar agua
en el motor por los retenes del ciglie-
fial, arruinando la mecanica. Este
problema limita las posibilidades de
los motores de gasolina, cuyos rete-
nes suelen ser mas vulnerables que
los de los diesel. Si el agua entra en
el motor, la averia puede producirse
de dos formas. Una; si el liquido ele-
mento llega a los cilindros, saldra en
forma de vapor por el escape, pero si
no es posible evaporar todo, al subir
los pistones se doblaran las bielas
porque el agua es muy poco com-
prensible. Y dos; si es poca la canti-
dad de agua que entra, ésta se mez-

El humo blanco es un sintoma de que ha entrado agua en el motor.

Al afrontar un vadeo, dehemos valorar la
__profundidad y el tiempo de ‘inmersion’

cla con el aceite, formando una
emulsion que disminuye la capaci-
dad lubricante. Lo méas probable es
que algln pie de la biela o el arbol
de levas se gripen. Las mecanicas
turbodiesel de inyeccién mecénica
suelen resistir bastante la entrada de
agua. Su punto débil probablemente
se encuentre en el turbo, que al en-
trar en contacto con el agua se
puede rajar como consecuencia de
un cambio brusco de temperatura.
Los motores de inyeccion electréni-
ca, ya sean de gasolina o diesel,
estan limitados por la ubicacion de la
centralita electrénica.

Por fin, llegamos a la toma de aire,
que a pesar de encontrarse normal-
mente en la parte més alta del vano
motor, no determina, a nuestro jui-
cio, la profundidad de vadeo maximo
de un 4x4. Es cierto que, si el tiem-
po de permanencia en el agua es

corto, podemos acercarnos a esa pro-
fundidad de vadeo 'teérica' que de-
termina la cota de la admisién del
motor, pero no conviene perder de
vista esa relacion entre tiempo y altu-
ra con el fin de evitar los problemas
que acabamos de comentar.

Y iqué pasa si instalamos una
toma de aire elevada o snorkel? Evi-
dentemente, |a teoria dice que pode-
mos vadear cotas de agua mas pro-
fundas, pero esto sélo es cierto si los
rodamientos estan bien protegidos,
los respiraderos de diferenciales,
caja de cambios, transfer y puentes
estan elevados y el motor dispone de
una estanqueidad adecuada.

Es posible que més de un lector,
después de esta reflexion, cuestione
la conveniencia de instalar la admi-
sion elevada. Para nosotros eso es
incuestionable, por dos motivos. El
primero es porque, en mas de una

ocasion, la apreciacién de la profun-
didad de un rio o arroyo que conoce-
mos puede ser errénea y llevar mas
agua de la cuenta. Un vadeo rapido y
el snorkel pueden ser nuestra salva-
cién. Tampoco hay que olvidar gue,
en mas de una ocasion, nos dejamos
llevar por un exceso de fogosidad y
realizamos una brusca entrada en Iz
zona a vadear que provoca una ola
delante del vehiculo, suficients parz
que el motor aspire un buen ‘trago
de agua'. El segundo motivo tiene
que ver con el polvo. Normalmente
todos los todoterreno aspiran el aire
de una de las aletas delanteras. Las
ruedas saturan de polvo y arenillz los
pasos de ruedas, por lo que mas
tarde o mas temprano el filtro de!
motor se llena, disminuyendo asi su
rendimiento. La solucién es sencilia
aspirar de la parte méas alejada de
suelo, es decir, del techo. Podrizames
citar un tercer motivo, que es el esi=
tico. Aunque sobre gusios no hay
nada escrito, la toma elevada refuer



