No es precisamente barato, influye de forma
algo negativa en el comportamiento dinami-
co del vehiculo en carretera y puede ponernos
las cosas dificiles al circular por ciudad, pero,

| cabrestante es un aliado in-
dispensable en la practica
del todoterreno extremo.
Suspensiones, blogueos de
diferencial y ruedas de tacos
no siempre garantizan la
fraccion en un todoterreno. Cuando
= barro, la pendiente o las piedras
ympiden el paso de nuestro 4x4, el
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cabrestante es la tnica opcion para
seguir avanzando. Pero no sblo se
trata de progresar; en ocasiones hay
que retroceder o asegurar una posi-
¢cién del vehiculo que amenaza con
volcar, es el momento de usar ese
motor eléctrico acoplado a un tam-
bor sobre el que se enrolla un cable
de acero o sintético.

metidos en faena y con unas minimas nocio-
nes, el cabrestante sera un aliado imprescin-
dible que siempre querremos a nuestro lado.
Texto: Juan Carlos Ramirez / Fotos: Ediaction

Su coste es elevado, pero com-
pensa. Y es que sus prestaciones y
posibilidades son indiscutibles e
imprescindibles fuera del asfalto. El
manual de uso que incorporan es
fundamental para conocer sus fun-
ciones y posteriormente operar con
seguridad. Pero es con el uso y so-
bre el terreno donde aprenderemos

PR importante como disponer
;  deunbuen punto de anclaje es
-utilizar un adecuado angulo de tiro.

a resolver y superar con éxito situa-
ciones complicadas. La experiencia
nos permitira sacarle el maximo
partido y evitar incidir en errores co-
munes durante su manejo.

Nosotros te adelantamos diez
pautas fundamentales a la hora de
utilizar tu cabrestante. Meterte en
una situacién que requiera su uso
es cosa tuya... la mayoria de las ve-
ces: otras, ni te lo esperas.

B Mantenimiento

El cabrestante debe estar siempre a
punto, por lo que se debe limpiar
con frecuencia el motor y revisar las
escobillas. Por otra parte, hay que
cambiar el cable cuando presente
hilos sueltos o zonas deterioradas.
Su rotura puede ocasionar un serio
dafio al vehiculo o a quienes lo utili-
zan. Incluso aungue esté desconec-
tado de la bateria, es conveniente
extremar las precauciones durante
su manipulacién.
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En algunas competiciones, el uso del
winch esimprescindible.

P Atencion a la instalacion eléctrica
La mayor parte de las averias de un
cabrestante se producen en |a caja
de relés. En uso extremo es reco-
mendable llevar relés de repuesto y
si lo utilizamos de forma intensiva
conviene duplicar su instalacién.

» Desenrollar el cable

El cabrestante proporciona la méaxi-
ma capacidad de arrastre con el ca-
ble desenrollado totalmente, mo-
mento en el que la velocidad de
avance es minima y la potencia de
arrastre mas elevada. Ademas, el
calentamiento del motor en estas
circunstancias es menor.

P Utilizar la polea de reenvio

El uso de este elemento mecénico
disminuye la velocidad de avance,
pero a cambio permite duplicar la
fuerza de arrastre. Sus beneficios
van mas alla, dado que disminuye
el consumo eléctrico y el calenta-

Gracias a la polea, podemos duplicar la fuerza de
amastre del cabrestante.

“Dadme un punto de apoyo y yo moveré el mundo”, proclamé Arquimedes siglos
antes de inventarse el cabrestante.
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El ancla es un complemento imprescindible de
cualquier cabrestante.
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Barro, pendiente o piedras podran
superarse gracias al cabrestante

miento del motor, permitiendo su
funcionamiento durante un tiempo
mas prolongado.

» Utilizar el andla apropiada

El cabrestante necesita un punto de
anclaje donde fijar el cable. Como
no siempre dispondremos de un ar-
bol o de una roca apropiados, ten-
dremos que ser auténomos y contar
con un punto de sujecién que pue-
da ser usado en cualquier sitio.

P Optimizar la linea de tiro

El cabrestante pierde rendimiento
cuando el punto de amarre forma un
angulo con la direccién de avance.
Superar los 20 grados supone redu-
cir significativamente las posibilida-
des de traccion de nuestro aliado.

P Despejar el camino

Antes de comenzar a tirar, es casi
obligatorio verificar que ningtin obs-
taculo impide el avance del todote-
rreno. Tanto neuméticos como para-
choques y ejes sufren las conse-
cuencias de tiros forzados, y de una
manera especial lo hacen las ruedas
directrices y sus rotulas.

P Atencion al agua y al barro

Los dos elementos que més perjudi-
can a un vehiculo en lo que se refie-
re a su ‘salud’ mecanica son el ba-
rro y el agua. El cabrestante tam-
bién resulta muy dafiado cuando
cualquiera de estos elementos se
introduce en su interior. La mejor
proteccion es adquirir un cabrestan-
te impermeabilizado.

La instalacidn eléctrica sufre también el trato duro.

» Donde ubicarlo: delante o detras
Sin duda, lo mejor es un tipo de ins-
talacion portatil. En ocasiones es
imposible avanzar y el retroceso es
inviable por falta de traccién. Por
otra parte, con el cabrestante porté-
til es posible resolver situaciones de
vuelco lateral. En competicion ex-
trema es necesario instalar uno de-
lante y otro detras para afrontar efi-
cazmente las situaciones mas com-
plejas que puedan surgir.

P Comunicacion

Siempre que necesitemos el ca-
brestante, estaremos en una situa-
cién mas o menos complicada. El
entendimiento y la comunicacion
con nuestro copiloto son primordia-
les. Debe ser ademas éste quien di-
rija la maniobra, puesto que desde
el exterior del vehiculo se amplia el
campo de vision y se determina me-
jor la forma de proceder, al igual
que en cualquier franqueo. ()
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