-

REPARAR UNA LLANTA O

Aqui no se tira nada

Aunque los neumaticos absorben parte de las irregularidades
del terreno, ayudando de forma notable a la suspension, son
las llantas las que constituyen el punto de union entre el ve-
hiculo y la goma y estan sometidas a importantes esfuerzos.

Teaoy foros: J.C, Ramirez

urante las travesias, rutas y
| viajes, |as ruedas amorti-
* guan los impactos directos
de piedras y desniveles,
pero no siempre pueden

con todo. Cuando los neu-
matcos [y las suspensiones) no son
capaces de absorber las irregulari-
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dades del terreno, las llantas reci-
ben los golpes y no siempre salen
indemnes.

Las llantas de chapa de acero se
deforman con relativa facilidad
cuando reciben algin golpe. El re-
sultado es nefasto, se doblany
pierden la estanqueidad que man-

tienen con la goma de los neumati-
cos. Si el impacto no es muy fuer-
te, se puede recuperar su forma
primitiva mediante certeros golpes
en |a zona afectada con un martillo
de nylon. Si el impacto es fuerte,
no conseguiremos la estanqueidad
necesaria para instalar un neumati-
co tubeless, pero si disponemos de
una camara, la rueda seguira ope-
rativa, aungue no en sus mejores
condiciones.

Las Ilantas de aleacion, ademas
de ser més ligeras, con el corres-
pondiente beneficio para la sus-
pensién, disipan mejor el calor de

los frenos. Pero su verdadera venta-
ja en un todoterreno no se centra
en estos aspectos, ni tampoco en la
estética. El punto fuerte de este ti-
po de llantas reside en su mayor re-
sistencia a los golpes e impactos de
las irregularidades del terreno.

Una forma de proteger las ruedas
y llantas es rodar con presiones al-
tas, pero en conduccién todoterre-
no no siempre es posible porque
perjudica a la traccién, direcciona-
lidad y frenada del vehiculo. Esco-
ger unos valores adecuados de pre-
sidn limita la proteccion que pode-
mos dar a las llantas, quedando en
‘nuestras manos' la eleccién de la
trayectoria méas limpia y segura.

Con las llantas de aleacién, la
capacidad de absorcion de golpes
es mucho mas elevada, pero ;qué
ocurre cuando las deformamos o
rompemos?

Ahora ya no vale dar un golpe
con el martillo y a correr, pero... jes




En el torno, la llanta recupera su forma original.

 Lasllantas dealea-
gen, robustez y re-
sistenda; su punto
débil es la repara-
cién, que tan sélo
se puede llevara
cabo en un taller
especializado. |

Por muy fuerte que sea el golpe,
nuestra llanta de aleacion puede
tener una‘sequnda oportunidad:

Las llantas de cha- \\
pase pueden re-
parar ‘in situ’ con
- unamaza, sin re-
cuperar la estan-
queidad de la go-
I ma,porloquees
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Tras la aportacién de
material y previo paso por la

El primer paso pa ra
subsanar la averia es

Tras el pulido final, el aspecto

necesario incorpo- reponer el material que rectificadora, llega la hora
raruna camara. falte en la llanta mediante de aplicar decapantey de la llanta reparada no
soldadura eléctrica. abrillantador. difiere del de una nueva.

posible reparalas o hay que tirarlas
y comprar otras? Para resolver esta
cuestion, nos pusimos en contacto
con los especialistas de de ARC-
Racing. En su taller se dedican a
reparar todo tipo de llantas de alea-
cion. Para llevar a cabo esta opera-
cién, hay que seguir varios pasos.
El primero consiste en devolver a la
llanta su forma primitiva, por su-
puesto, dentro de lo posible. Por su
mayor resistencia a los golpes, es
necesario utilizar una maza de ge-
nerosas dimensiones.

A continuacién, se afiade mate-
rial a |la zona afectada con solda-
dura eléctrica especifica. No se
trata de soldar piezas, sino de

Las prestaciones de la aleacion
compensan la diferencia de precio

aportar material en cantidad sufi-
ciente como para regenerar la zona
afectada por el golpe, asi como en
la zona donde hemos impactado
con la maza.

El siguiente paso consiste en
mecanizar la llanta en el torno, to-
mando como referencia la parte de
la misma que no presenta dafios.
Esta parte del trabajo es lenta y re-
quiere cierta habilidad a la hora de
devastar el material sobrante que
previamente se afiade. Antes de

terminar esta fase, se revisa la llan-
ta para comprobar que el aporte de
material inicial permite regenerar la
llanta en su totalidad. Si es necesa-
rio, se rellena alglin pequefio crater
o irregularidad y se pasa de nuevo
por el torno.

El proceso continta con la apli-
cacion de un decapante y abrillan-
tador sobre la llanta. Este se deja
actuar durante un cierto tiempo y
después se procede al pulido de to-
da la superficie de la llanta.

Un dltimo pulido fino permite
obtener una llanta con un acabado
practicamente perfecto, hasta re-
sulta imposible distinguir la zona
dafiada antes de la reparacion.

Con este sistema, las llantas de
aleacion disponen de una segunda
vida y aumentan sus ventajas res-
pecto a las convencionales. Como
ya es sabido, son mas ligeras (aho-
rrando trabajo a las suspensiones),
disipan mejor el calor de los frenos,
son maés resistentes a los impactos
Y, eso si, son mas caras. Pero hay
que tener en cuenta que también se
pueden reparar. El precio de esta
operacion varia en funcién del dafio
que presenten, i
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