EIABS yel TT

La aplicacion de sistemas
informaticos a la frenada ha
mejorado considerable-
mente las prestaciones,
pero en la practica del to-
doterreno se presentan si-
tuaciones que la electroni-
¢a no puede controlary en
las que el conductor toda-
via puede desempenar un
papel mejor que el de los
propios ordenadores.
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os frenos tienen como mi-

sién disminuir la velocidad

del vehiculo incluso hasta

detenerlo. Cuando pisamos

el pedal del freno, la iner-

cia del vehiculo provoca
una alteracién del reparto del peso
sobre cada rueda. Unas se descar-
gan, como las ruedas traseras, y
otras asumen una mayor carga, las
delanteras. Por otra parte, en un
momento determinado cada rueda
puede encontrarse sobre un pavi-
mento de diferente adherencia
que las demas y, por si fuera poco,
hay otros condicionantes, como la
inercia en las curvas hacia el exte-
rior, que alteran la capacidad de
frenado de cada rueda.

Si aplicamos los frenos hasta el
punto en que las ruedas lleguen a
bloguearse, nos encontramos con
dos problemas. En primer lugar, un
vehiculo con las ruedas del eje de-
lantero bloqueadas pierde la capa-
cidad de cambiar de direccion. Es
decir, tiende a seguir recto, sin po-
sibilidad de maniobra alguna. En
segundo lugar, cuando una rueda
se bloquea, el vehiculo se compor-
ta de forma inestable, provocando
derrapajes dificiles de controlar.

Para evitar que las ruedas se
blogueen al aplicar los frenos y asi
evitar los derrapajes indeseados y
mantener operativa la direccionali-
dad del vehiculo se desarroll6 el
conocido por todos como ABS. El

sistema antiblogueo de frenos esta
formado por un ordenador que reci-
be una sefial de movimiento de
cada rueda y, en funcién de varios
parametros, como son un sensor de
gravedad y un mapa cartografico
de deceleracion de las ruedas, limi-
ta la presion del liquido de freno
que llega a cada una de ellas.

La sonda de cada rueda esta for-
mada por una pequefia rueda den-
tada situada en el disco de frenoy
un sensor que capta los impulsos
magnéticos que provocan el paso
de los dientes. Si una rueda se de-
tiene, el controlador electronico del
ABS actlia sobre una electrovalvula
que abre el circuito hidraulico, dis-
minuyendo la presion del fluido y,
por tanto, reduciendo la fuerza del
freno de la rueda en cuestion, la
cual comienza a girar de nuevo.

A medida que este sistema se ha
incorporado en los automaviles, ha
evolucionado con la introduccion
de nuevos parametros de control,
como el deslizamiento entre la ve-
locidad del vehiculo y la de las rue-
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ABS en dos

ruedas ruedas
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ABS en las cuatro

Final de frenada

Gk
Sin ABS

Inicio de frenada

El sistema antibloqueo de frenos (ABS) evita que se paralicen las ruedas al frenar de
forma brusca. En laimagen central e izquierda se observa el comportamiento con ABS
en dos y en cuatro ruedas, mientras que en la derecha con y sin antibloqueo.

Los sensores de ve-
locidad de rueda
detectan la velodi-
dad de cadaunay
envian la informa-
cion al modulo de

laimagen A, se
aprecia el sensor
de velocidad de
una rueda delan-
tera tumpuesta
porsensor (1) y
anillo sensor (2).En
laimagen B, apare-
ce el mismo siste-
ma de construccion
sobre una rueda
trasera compuesta
por el sensor de
rueda (1) y el anillo
sensor (2).

ESQUEMA DE COMPONENTES DEL SISTEMA ANTIBLOQUEO DE

das, nuevos criterios cartograficos y
velocidad de respuesta, entre otros.

Si rodamos sobre un firme de
adherencia homogénea, el ABS ga-
rantiza una frenada mas estable e
impidide gue el blogueo de alguna
rueda altere la estabilidad del
coche. Ademas, permite un control
total del volante sobre la direccién
del vehiculo. Todo esto se traduce
en una mayor capacidad de frena-
do en curva y en recta; en definiti-
va: mayor seguridad.

Si la adherencia es baja (carrete-
ra mojada o presencia de placas de
hielo en el asfalto), el ABS dosifica
la presion del circuito hidraulico
para evitar el bloqueo de las ruedas
y mantiene el control de la direc-
cion en el volante. Asi se consigue
obtener un extraordinario compor-
tamiento sobre terrenos duros y de
superficie regular.

Ahora bien, en un uso fuera del
asfalto, nos encontramos sobre te-
rrenos muy irregulares; con pie-
dras, baches y superficies de dife-
rente adherencia sobre cada rueda.

Las superficies donde se practica el
4x4 engaian a la centralita del ABS

Elementos como el barro, la arena
y la nieve se encargan de ello.

En estas circunstancias, cuando
aplicamos los frenos, las ruedas su-
fren permanentes cambios de
carga que engafan la percepcion
del miniordenador del ABS. El re-
sultado es un alargamiento excesi-
vo de la distancia de frenado, dis-
minuyendo de forma manifiesta la
capacidad de detencién del vehi-
culo. En muchos casos, este com-
portamiento conlleva situaciones
de peligro que no se pueden com-
pensar a base de direccién,

En la practica del todoterreno
hay muchas ocasiones en las que
el bloqueo de las ruedas al frenar
es maés efectivo que mantener el
control de la direccién. Este es el
caso, por ejemplo, que se presenta
cuando circulamos por una pista o
camino y nos encontramos frente a

una curva de forma un tanto impre-
vista. Si frenamos en estas condi-
ciones, el ABS estira excesivamen-
te el tiempo que necesita el vehi-
culo para reducir de forma
significativa la velocidad, obligan-
donos a negociar la curva un poco
‘pasados’. Por el contrario, en esta
situacion, unos frenos convencio-
nales bloquean las ruedas clavan-
dose en el camino y reduciendo ra-
pidamente la velocidad del vehicu-
lo, pudiendo asi negociar la curva a
una velocidad mas adecuada. Es
mas, si tenemos cierta experiencia
o destreza, podemos aprovechar un
posible derrapaje para colocar el
vehiculo en la curva.

En una conduccién todoterreno
mas radical, la entrada en funcio-
namiento del ABS puede llegar a
suponer un problema grave. El
caso mas habitual se produce en

control del ABS. En 2% Ky
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Sensor y rueda fonica integradas en el

buje de la rueda.

FRENOS ELECTRONICOS
EL FUTURO DEL ABS

En el futuro, el ABS mejorara su comporta-
miento de forma radlcal gracias a los nue-
vos sistemas de frenos electrénicos. Estos
mecanismos permitiran sustituir el piston
hidrdulico por un servomotor eléctrico.
Cuando pisemos el freno, se producira una
sefial eléctrica que actuara sobre un ser-
vomotor eléctrico que sera el encargado de
presionar las pastillas de friccion con los
discos o tambores. EIl empleo conjunto del
ABS con estos actuadores permitira un
comportamiento mas homogéneo y pro-
gresivo. Asi se habra conseguido superar
las deficiencias que ofrece el sistema an-
tiblogueo de frenos fuera del asfalto.

M

un descenso pronunciado, dond
un blogueo momentéaneo de los
frenos puede provocar el descolo-
camiento del vehiculo.

En las situaciones que comenta-
mos, el conductor debe asumir di-
rectamente un mayor control del
vehiculo y ello s6lo es posible si
sistema ABS no introduce de
forma automatica e independients
sus correcciones.

Si ponemos en la balanza los
pros y los contras del ABS, su ins-
talacion sale desde luego ganado-
ra. Sin embargo, |a presencia de un
simple interruptor o un sistema
gue anule su efecto cuando engra-
namos la reductora es imprescingi-
ble en un todoterreno.

El objetivo primordial del ABS es
el control del vehiculo, pero en un
todoterreno en ocasiones provoca
un descontrol. La légica invitz 2
mantener la tecnologia de nuesira
parte y prescindir de ella cuanco
no esté a la altura de las circuns-
tancias. En un todoterreno todavia
es mejor que decidas tu. i
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