T TECNICA

El primer paso a la hora de preparar nuestro 4x4
es elevar las suspensiones, pero su resultado no es
siempre el esperado y ocasiona, entre otros pro-

blemas, la desalineacion de las transmisiones.
Texto y fotos: Juan C. Ramirez

Los tirantes
que guian los
ejes, regulables
en longitud,
permiten
obtener un
alineamiento
correcto de los
puentes.

ea cual sea nuestro todote-

rreno, si asiduamente hace-

mos excursiones al campo

necesitaremos unos cuan-

tos centimetros mas de al-

tura. Con unos neumaticos
mas grandes se resuelve parte del
objetivo, pero al final habra que ele-
var la suspension para disponer de
unos buenos recorridos que nos pro-
porcionen mas traccién, capacidad
de absorcion y altura libre.

Si somos comedidos (tres o cua-
tro centimetros), las transmisiones,
latiguillos de frenos, rétulas y de-
més elementos mecanicos no oca-
sionaran averias. Si nuestra prepa-
racion es mas radical, podemos te-
ner problemas mecéanicos en los
elementos citados.

Respecto a las transmisiones,
modificar la altura de la suspensién
origina unos angulos de trabajo mas
acusados. A medida que elevamos
el vehiculo, aumenta la longitud ne-
cesaria en las transmisiones y las
crucetas deben absorber desalinea-
ciones mayores. Si el angulo de tra-
bajo es excesivo, lo normal es que
vibre y zumbe la transmisién; habi-
tualmente en retencién, es decir, al
levantar el pie del acelerador. Para
compensar la mayor longitud entre
la salida de la transfer y los ejes,
hay que alargar las barras de trans-
mision o colocar un separador entre
la cruceta y la brida de los grupos.

Evitar los zumbidos y vibraciones
es un poco mas complicado que
modificar la longitud de las transmi-
siones. Para resolver este problema,
podemos optar por diferentes solu-
ciones, siempre seglin nuestro crite-
rio o experiencia.

La mejor de todas es, sin duda,
sustituir la union cardan original por
otra de doble cruceta. Esta nueva
unién permite unos angulos de tra-




La solucion més complicada
consiste en reformar los puntos
de andlaje de los puentes. El
trabajo se centra en soldar unas
placas nuevas con los taladros
desplazados.
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bajo mas elevados sin ningtin tipo
de problema. Ademas, se puede
aprovechar para modificar la longi-
tud de la transmision si se conside-
ra necesario.

En preparaciones de vehiculos
cortos, como el Wrangler, da buenos
resultados bajar la caja transfer in-
tercalando unos casquillos entre és-
ta y el chasis, de forma que las de-
salineaciones se absorban por igual
en todos los arboles de transmision.

Una de las consecuencias de ele-
var la suspension es el giro de los
ejes seglin los brazos gque los guian.
Para alinearlos respecto a la hori-
zontal y mantener también la de la
transmision, se pueden sustituir los
brazos o tirantes originales de los
ejes por otros que compensen este
giro.

Otra forma de resolver este pro-
blema consiste en utilizar silent-
blocks de poliuretano con los ojales
de los tornillos que unen los ejes y
sus tirantes excéntricos. Esta solu-
cion es muy rapida y facil de utili-
zar. Old Man Emu dispone de estos

En los kits de elevacion americanos son muy fre-
cuentes los tirantes de nuevo disefio para obtener
laalineacion necesaria en los ejes.

LEYENDA

I Taladros nuevos para mantener el eje en su posicién.
I Posicidn original para fijar los tirantes que guian el eje.

La marca

Old Man Emu
fabrica unos
casquillos de
poliuretano con
taladros
excéntricos que
permiten
alinear los ejes
con mucha
facilidad.

Cualquier modificacion implica
reajustes en otros elementos mecanicos

elementos para varios vehiculos, co-
mo por ejemplo el Patrol.

También podemos resolver el pro-
blema modificando los soportes del
eje donde se fijan los tirantes de
guiado, pero esta solucion implica
taladrar y soldar y, por tanto, es mas
complicada y laboriosa.

Para los vehiculos equipados con
ballestas, se pueden aplicar dos so-
luciones: La primera consiste en
modificar el punto de apoyo de las
hojas con el eje, de forma que éste
ultimo adopte un angulo adecuado
con el arbol de transmision. La se-
gunda es mas sencilla; se trata de
intercalar una cufa entre el eje y el
paquete de hojas de las ballestas.

Como vemos, hay varias formas
de resolver el problema que ocasio-
na modificar la altura de la suspen-
sion en las transmisiones; elegir
una de ellas dependera del tipo de

vehiculo en cuestion. Si no adopta-
mos una de estas soluciones, los
ruidos y vibraciones daran paso a
roturas de las crucetas y a averias
en los rodamientos del eje de entra-
da de los grupos.

También hay que tener en cuenta
que las vibraciones de las transmi-
siones pueden tener su origen en ro-
zaduras y golpes de los arboles de
transmision con el terreno, especial-
mente en pasos de crestas o situa-
ciones similares. Por tanto, antes de
adoptar alguna de las medidas que
hemos citado, conviene realizar una
inspeccion ocular de las transmisio-
nes y tantear todas las crucetas para
detectar posibles holguras; ocasién
que aprovechamos para engrasarlas
e incluso sustituirlas, si fuera nece-
sario. Y si detectamos golpes, ten-
dremos que llevar a equilibrar todas
las transmisiones. =

A veces, es posible modificar la posicion de la trénsfer para con-
sequir una alineacion correcta de los drboles de transmision.

e

Las juntas homocinéticas trabajan en un ange-
lo forzado al subir la altura de la suspension.

Las juntas homocinéticas dobles pueden traba-
jar sin problemas con angulos extremos.
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