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Con lasaltas
temperaturas,-

ios problemas de
refrigeracionse.
agudizan, sobre todo.
cuando viajamos al
continente africano,

£l radiador esta muy expuesto a recibir todo ti-
po de materias capaces de obstruirlo.
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Uno de los problemas mas usuales es la rotura de los soportes d
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riay las fijaciones del propio radiador se torna fundamental.

Por debajo de 100°

Para conseguir el mejor rendimiento de la geracion del motor, en el que el radiador
mecanica de nuestro todoterreno hay que desempeiia un papel fundamental.
tener siempre a punto el sistema de refri- Textoy fotos:Juan Carlos Ramirez

na parte de la energia al-
macenada en el combus-
tible no se puede aprove-
char y se elimina en forma
de calor mediante el ra-
diador. Este elemento es-
%2 formado por una gran cantidad
de tubos con aletas onduladas. Los
materiales mas cominmente utili-
Zados para la construccion de ra-
diadores son el cobre y el aluminio,
t2nto por su facilidad a la hora de
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moldear como por su excelente con-
ductividad termica.

Por el interior de los tubos del ra-
diador circula agua que intercam-
bia el calor que se genera en los ci-
lindros; lo hace con un flujo de aire
que se obtiene mediante un ventila-
dor eléctrico o mecanico y la propia
velocidad del vehiculo.

El paso del tiempo provoca una
acumulacién de impurezas, tanto
en el interior como en el exterior,

que minimiza el rendimiento del
radiador hasta el punto de impedir
un éptimo grado de evacuacion del
calor generado en el motor. Si se
eleva la temperatura del agua por
encima de 120 grados centigrados,
la culata y la junta que |z separa
del blogue de cilindros se geteric-
ran. En el primer caso, deforman-
dose, e incluso rajandose. En &l se-
gundo, se queman los mateniaies
que |la forman. En ambos casos lie-

el radiador. Reforzar el travesario frontal de la carroce-
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Elanticongelante nosolo
protege contra el frio,
sino que, gracias a los
aditivos antiincrustacion,
mantiene limpio el
interior del circuito.

gan a producirse fugas de agua ha-
cia los cilindros o gases al circuito
de refrigeracion.

La suciedad exterior que se acu-
mula en el radiador es facil de
limpiar. Su origen proviene de la
acumulacion de barro, maleza e in-
sectos. Si desmontamos el radiador,
se puede limpiar facilmente me-
diante una manguera de agua con
cieria presion. Una vez finalizada
esta tarea, conviene revisar la posi-
cion de las aletas que aumentan la
superficie de refrigeracién mediante
un simple destornillador y una bue-
na dosis de paciencia.

Cuando |z suciedad se encuentra
en el interior, el problema es mas
complicado de resolver. La acumu-
l2cion de impurezas, en este caso,
se debe 2l empleo de agua en el cir-
cuito o de un anticongelante/refri-
g=rante de mala calidad. El circui-
o de refrigeracion debe contener
2gua, anticongelante y un producto




La regeneracion
de un radiador

| proceso de limpieza y regeneracion

del radiador es sencillo, pero requie-
re un orden determinado en la ejecucion
de los trabajos.
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Los ambientes himedos y el barro pueden ser mas criticos que las zonas de-

sérticas. Estas ultimas suelen ser extremas en temperatura, pero libres de par-
ticulas que obstruyan el flujo de aire.

Una rejilla protege de restos de maleza que facilmente a veces se
introducen en las aletas de refrigeracion del radiador.

En primer lugar, hay que eliminar los restos
de vegetacion e insectos que se acumulan
en los paneles.
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Una vez limpio, deberemos introducir un pun-
z0n limpio, sin dafiar los tubos de agua, para
eliminar restos de suciedad en las aletas.
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alaculata o parte |"' & ;

alta del motor | ! j -3
ysedirigeala ] 5 B T :
zona superior del i - Y S I & : o
radiador, donde :

se enfriay luego \ T— .
desciende para
regresarala
bomba.

La falta de espacio en los TT modemos obliga a asomar el radiador

Una vez reparado el radiador, si éste es de cobre se termina con una mano de
por su parte inferior, obligando a realizar sélidas protecciones.

pintura anticaldrica.

El agua,impulsada
por la bomba,
entraporla

parte inferior del
bloque, asciende

La limpieza interior de los tubos se reali
za mediante un baio de producto quimico
desincrustador. Previamente, hay que des

Un radiador limpio garantiza el flujo de aire y permite mantener la montar las tapas superior e inferior.

temperatura de la mecanica en torno a los 90 grados.

Hay que cuidar dos aspectos para alargar
lavida del motor: engrase y refrigeracion

que evite la oxidacion del circuitoy  pléastico y van sellados al haz de tu-
el depdsito de residuos quimicos. Y  bos y aleteados por presién, ade-
esto sdlo se consigue con un liquido  mé&s de sellados con una junta que
de refrigeracion de cierta calidad. se debera sustituir cuando se vaya a
cerrar el radiador.

Una vez abierto, se pasa una vari-

un compresor de aire, con el cual se
procede a verificar su estanqueidad
mediante el soplado. Superada la
prueba, se pinta (si procede), con-
cluyendo las operaciones de repara-
cién y limpieza.
Después de acabado el proce- :
so de limpieza, llega el momen- I=
to de la instalacién en el vehiculo,
recordando la importancia que tie-
ne el uso de un producto de cali-
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Para comprobar la limpiezainterior, se intro-
duce una varilla por el centro de los tubes.
A continuacion, se montan las tapas.

Limpieza interior

Cuando la suciedad interior im-
pide el correcto funcionamiento del
motor, debe ser personal especiali-
zado quien se ocupe de su arreglo.
En el taller lo podran abrir para su
inspeccion, limpieza y reparacion.

El trabajo comienza con una lim-
pieza exterior y una revisién ocular
de su estado. A continuacién, y si el
radiador es de cobre, se desueldan
los depositos de entrada y salida del
liquido. Si se trata de un radiador
de aluminio, estos depdsitos son de

lla a lo largo de cada tubo para eli-
minar cualquier incrustacion o par-
ticula sélida adherida en su interior,

Cuando ya se han eliminado las
posibles incrustaciones, se intro-
duce en un bafio quimico que ata-
ca y disuelve los residuos adheridos
al interior de los tubos. El siguien-
te paso es realizar una limpieza s6-
lo con agua.

Con el radiador limpio, se suel-
da o cierra (segun el tipo) y se in-
troduce en una bafera de agua co-
nectando la entrada y la salida con

dad y que, por otra parte, disponga
de un grado de proteccién contra el
frio que se ajuste a la zona climéti-
ca por donde transitamos.

Ya metidos en faena y para ter-
minar de afinar, podemos incorpo-
rar una malla de proteccién contra
la suciedad, de especial utilidad
si rodamos por zonas con male-
za abundante, y también podemos
echar un vistazo a los soportes del
radiador (para su refuerzo), sobre

todo si solemos rodar rapido por

pistas y caminos. -
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Una vez concluido el trabajo, se presuriza el
radiador y se introduce en un bano de agua
para comprobar si existen fugas.



