En primer lugar, tenemos que desmontar la
rueda y la pieza de bloqueo situada entre el
palier y el soporte delallanta.
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Con cuidado, desmontaremos el sistema de
frenos y lo sujetaremos para que no nos mo-
leste durante el proceso.

Conlaayuda
mos aflojando todos los tornillos que nos dan
acceso al palier.

&

de unjuego de llaves devaso, ire-

Sustituir un palier

No se trata de una averia muy frecuente, pero
todos hemos oido hablar de la rotura de un
palier. Aunque a priori su reparacion pueda
parecer una tarea laboriosa, no resulta com-
pleja siempre y cuando dispongamos del co-

rrespondiente recambio, un poco de habilidad
en las tareas mecanicas y un poco de ayuda.
Para esta demostracion hemos elegido el eje
delantero de un Land Rover Discovery.
Texto:Juan Carlos Ramirez fotos:J.C.R./L.M.N.

ustituir un palier es un traba-

jo que podemos hacer noso-

tros mismos y a pie de pista.

Tan sblo es necesario un poco

de habilidad en tareas de mecani-

cay, por supuesto, disponer del re-
cambio apropiado.

En primer lugar, tendremos que

retirar la rueda. Para ello sujetare-

mos el eje, a ser posible con una bo-
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rriqueta. A continuacién, desmonta-
remos la pinza del disco de freno,
sin actuar sobre el circuito hidrauli-
co. En el centro del eje hay una tapa
de plastico que retiraremos para ac-
ceder a un clip. Con la ayuda de un
alicate de puntas, lo quitaremos y
a continuacion aflojaremos los seis
tornillos que liberan el disco de fre-
no del palier.

Es el momento de aflojar la tuer-
ca que impide la salida del conjun-
to caja de rodamientos—disco de fre-
no. Para realizar esta maniobra, hay
que tener en cuenta que la tuerca
lleva una arandela que se encuentra
doblada sobre una de las caras de la
propia tuerca para impedir que ésta
se afloje. Esta operacion la realizare-
mos con la ayuda de un puntero.
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enlasque unarueda gira -]

sintraccion, se pueden

- - producir cambios bruscos

wde adherencia, frenandose ¢

de golpe, teniendo que -

absorber el palier un -

| esfuerzoadicional que ¥}

puede ocasionar su rotura., &
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Una vez aflojados los tornillos, podremos re-
tirar la pieza que bloquea el palier con el dis-
code freno y soporte de la rueda.

Una vez retirado el disco, nos en-
contramos con otros seis tornillos,
que deberemos quitar para extraer
el palier. En este caso y al tratarse
del eje delantero, el palier esta for-
mado por dos tramos que se unen
en una junta homocinética que per-
mite el giro de las ruedas.

Extraer el palier

Con un ligero tiron, extraeremos
el palier averiado. Pero nos encon-
tramos con un problema: el tramo
roto se ha quedado dentro, con su
estriado alojado en su correspon-
diente planetario.

Para extraerlo, preparamos una
bandeja semicilindrica de chapa de
aluminio que se ajusta al tramo de
palier que hemos podido extraer. La
introducimos por el interior del eje
y la obligamos a introducirse en el
trozo de palier que se encuentraen
el interior. Con cuidado, iremos reti-
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aflojar con la ayuda de un puntero.

Conlamano podremos retirar la junta homo-
cinéticay parte del palier.

Con una maza de nailon, introduciremos el es-
triado del palier en su alojamiento.

Conviene revisar los rodamientos y afadir-
les grasa.

El palier incorpora una tuerca que debemos

Después retiramos el disco-soporte de la rueda
con cuidado de no danar los rodamientos.

Extraeremos la parte del palier rota que queda
en el eje con la ayuda de una chapa plegada.

Introduciremos el palier de modo que el estria-
do se aloje correctamente en el diferencial.
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Trasapretar la tuerca quefija el palier, hay que
doblarla arandela para que no se afloje.

Se trata de una operacion bastante
facil y que dura unas tres horas

rando el util que hemos preparado y
que arrastraréa el trozo de palier que
no hemos podido retirar.

Es el momento de quitar el otro
tramo partido de la junta homoci-
nética, operacién que realizaremos
tirando de él.

Aprovecharemos el momento para
revisar y engrasar la junta homociné-
tica e introduciremos en ella el nuevo
palier con la ayuda de un martillo de
nylon y alguien que nos sujete el pa-
lier. Con cuidado, metemos el palier
en el eje, tanteando el movimiento
para que el estriado que se encuentra
en el extremo entre dentro del plane-
tario del grupo diferencial. Una vez
introducido el palier, colocaremos la
junta que impediréa la entrada de pol-
voy agua al interior del eje. Esta jun-

ta conviene untarla de una fina capa
de silicona, limpiando previamente y
de forma concienzuda las caras me-
talicas donde asienta.

Antes de colocar la brida que su-
jeta el palier, afiadiremos grasa soli-
da en el extremo de la homocinética.
La brida de cierre lleva seis tornillos
que conviene colocarlos con un po-
co de fijador para evitar gue se aflo-
jen con las vibraciones.

Los apretaremos de forma alterna-
tiva para conseguir un mejor ajuste
de las partes metalicas.

A la hora de colocar el disco de
freno, revisaremos que todo esta en
orden y correctamente engrasado. La
tuerca de blogueo irad precedida de
la arandela que impide que se aflo-
je. La apretaremos de forma que no

Para aflojar la mangueta de la rueda, utiliza-
remos una llave de vaso.

Una vez recuperadas ambas piezas, podemos
compararlas con el recambio adquirido.
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Con todo bien limpio, colocaremos|a junta co-
rrespondiente ala mangueta.

Antes de colocar la pieza de bloque conviene
anadir silicona para evitar la entrada de ba-
rro, polvo o arena.

queden holguras y, al mismo tiempo,
no impida el movimiento del disco.
Con la tuerca blogueada por la aran-
dela, procederemos a colocar la pie-
za que une el palier con el buje de
la rueda. Pero, antes de realizar es-
ta maniobra, tendremos que limpiar
las superficies metalicas de cierre y
aplicar silicona especial para jun-
tas. El objetivo es mantener |a estan-
queidad al polvo y el barro tal y co-
mo comentamos anteriormente. Ya
s6lo nos queda colocar los seis tor-
nillos que fijan la pieza en cuestion
y apretarlos adecuadamente.

Colocar la tapa de goma y el clip
final no plantea mayor problema.

Para terminar el trabajo, tendre-
mos que verificar que todo gira de
forma adecuada y colocar la pinza
de freno en su sitio.

Como se puede observar en las
fotos adjuntas, no es necesario nin-
guna herramienta especial o extra-
fia, pero si un poco de imaginacion

Aflojados los tornillos, extraeremos facilmen-
te la pieza que nos da acceso al palier.

Antes de alojar el palier en la homocinética
hay que anadir grasa.

Paraimpedir que los tornillos se aflojen, ana-
diremos un poco de fijador.

El trabajo concluira colocando el tapdn de go-
may el sistema de frenos.

+ Tiempo estimado: 3 horas, aprox.

« Material necesario:

- Palier de recambio (154,90 € + IVA)

- Grasa solida (12 € + IVA)

- Fijador de tornillos (8 € + IVA)

- Silicona para juntas (10 € + IVA)

» Herramientas especiales:

Ninguna, tan solo hay que realizar un
util que nos permita extraer el trozo de
palier de dentro del eje. Se puede usar
una fina chapa metilica.

para preparar el (itil que nos permi-
ta extraer el tramo de palier que ne
sale directamente.

Si tenemos el recambio, nada nos
impedira realizar este trabajo, que
podremos hacer con la ayuda de 2i-
gun amigo en unas tres horas. &
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