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La vigorosidad
e los motores

El discurrir de los kilometros pasa factura a pistones, seg-
mentos y cilindros. Su desgaste se traduce en una progresiva

pérdida de potencia del motor que podemos detectar facil-
mente revisando la compresion.
t Carlos Ramirez

n torno a los 100.000 kiléme-
tros, los pequefios motores de
gasolina, que normalmente tra-
bajan altos de vueltas, comien-
perder rendimiento por falta de
ompresion. Inspeccionar la presion
- |a compresion es una operacion

sencilla que podemos realizar noso-
tros mismos en poco mas de una ho-
ra. Para ello necesitaremos los da-
tos técnicos sobre el valor minimo
de presién que especifica el fabri-
cante y la maxima diferencia admi-
sible entre cilindros.

Lalectura del nivel de compresion nosla dara el kit de medicion, cuyo manguito

roscaremos en el lugar de la bujia, concuidado de no daar la rosca de la culata de alumi:@.

A la hora de ponernos manos a la
obra, utilizaremos herramienta ba-
sica, una llave de bujias y un juego
convencional, ademas de un kit para
medir compresion. Este Gltimo estéa
formado por un racor con rosca simi-
lar a una bujfa, provisto de una junta
térica de goma, un tubo de gomay un
manometro adaptado a la presién que
vamos a medir. En nuestro caso, este
dispositivo nos fue cedido por nuestro
amigo Ignacio Ortigosa, un geniode la
mecanica que adquirid este kit por In-
ternet (www.jcw.com) en EE.UU. por
un valor, con transporte incluido, de
aproximadamente 50 euros.

Manos a la obra

Para realizar la prueba, el motor de-
be alcanzar la temperatura de servi-
cio; asi los materiales se sitGian en las
condiciones habituales de dilatacién.
Con el motor parado y la palanca de
cambios en punto muerto, iniciare-

iy, |

mos la tarea, que comenzaréa con el
desmontaje de las bobinas y los ca-
bles que alimentan las bujias. Des-
pués procederemos a desconectar la
alimentacién eléctrica de los inyecto-
res, para, posteriormente, retirar las
bujias. Esta operacion implica el uso
de una herramienta adaptada a la cu-
lata de nuestro vehiculo. Una vez re-
tiradas, hay que tener cuidado para
que no caigan objetos en el interior
de los cilindros. Por altimo, roscare-
mos el kit de medir la compresion,
asegurandonos de que se encuen-
tra bien apretado y que el manéme-
tro estéa a cero.

Ya podemos proceder a medir la
compresion del primer cilindro. Para
obtener una buena lectura, hay que pi-
sar el embrague para evitar un esfuer-
zo extra a la bateria y el acelerador, pa-
ra que abra la mariposa del colector
de admisién. A continuacién haremos
funcionar el motor de arranque, soste-
niendo la llave de contacto.




Antes de empezar el trabajo, debemos agen-
ciarnos el manual técnico del vehiculo conlos
valores de compresion maxima y minima.

Para evitar quelos cilindros se llenen de com-
bustible, debemos desconectar cada uno de
losinyectores.
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i nuestro vehiculo ya ha roda-

do mas de 80.000 kilometros o
hien notamos una pérdida de fuerza
en el motor o un consumo de acei-
te anormal, es conveniente revisar
la compresion. Si esta operacion
es realizada por un taller mecani-
co, puede suponer una facturacion
de tres horas, aproximadamente, lo
que en el mejor de los casos se tra-
ducira en una minuta de 200 euros,

. mas 0 menos.

El equipo de medicién estd compuesto porun
manémetro, una valvula, un manguito flexible
yun racor de acoplamiento a la culata.

Conelaceleradory el embrague pisados afon-

do, se acciona el motor de arranque, que debe

disponer de una bateria en perfecto estado.

Accionando el pulsador del lateral, pondre-
mos a cero el mandmetro para realizar nue-
vas mediciones.

Por 50 euros nos podemos conseguir
un kit para medir la compresion

El motor debe girar entorno a 2.500
rpm para que la presién en el cilin-
dro pueda alcanzar los valores ade-
cuados. En el caso de nuestro Suzuki
Jimny, es una presion limite inferior
a 12 kg/cm? y una diferencia méaxima
entre cilindros de un kg/cm?.

Después de medir el primer cilin-
dro, realizaremos la misma opera-
cién con los demés. Para obtener un
resultado fiable, conviene efectuar
varias medidas sobre cada cilindro
y obtener valores medios entre las
lecturas del manémetro.

Si los resultados especificados tan-
to en presién absoluta como en des-
viacién entre cilindros superan los
limites indicados por el fabricante,
hay que analizar el motivo de la falta
de compresién. Si el niumero de kilo-

metros es elevado, quizas el proble-
ma esté en el desgaste de pistonesy
segmentos, pero también puede es-
tar en un cierre defectuoso de las val-
vulas de admision y escape. La falta
de presién de forma homogénea en
todos los cilindros se puede asociar
a un proceso de desgaste, sin excluir
de forma total la falta de estanquei-
dad de las valvulas. La diferencia
excesiva de presién entre cilindros
puede ser debida a un problema de
cierre en las vélvulas, sin excluir un
desgaste mas acelerado del piston y
sus segmentos en cuestion.

Una vez completado el trabajo, hay
que conectar los inyectores y colocar
las bujias con sus cables y bobinas,
pero antes hay que aprovechar para
comprobar el estado de las bujias.
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Alahorade desmoﬁtar el cableado, debemos

teneren cuenta el orden delos cables de cara
al posterior montaje.

Actuando sobre el motor, observaremos c6-
mo la presién va subiendo hasta alcanzar va-
lores estables.

Anotar los resultados nos permitiré realizar

un analisis final acerca de la salud del motor
de nuestro vehiculo.

Verificar el desgaste del electrodo
central y ajustar la separacién entre
los dos polos, entre los que saltan las
chispas, tan s6lo nos llevara unos mi-
nutos mas y el motor lo notara.

Si el resultado obtenido esté den-
tro de los valores especificados por el
fabricante del motor y el nuestro se
muestra perezoso o falto de poten-
cia, entonces tendremos que verifi-
car el estado del filtro del aire y el del
combustible. Si el problema persiste,
puede ser de tipo eléctrico, encendido
o inyeccién. Pero de una cosa pode-
mos estar seguros: la parte mecanica
del motor seguro que no es la causa
del problema. -

.__VAI.ORES DEL JIMNY

PRESION DE COMPRESION
Normal 14 kg/cm?
Limite inferior 12 kgfcm?
Max. dif. entre cilindros 1 kg/em?
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Una vez desmontados los cables, comenza-
remos a retirar las bujias ayudados por una
llave especifica.

Realizaremos la medicion al menos tres ve-
ces por dlindro y tomaremos como referen-
cia el valor medio.

Para terminar, debemos instalar las bujias po-
niendo especial cuidado en el par de apriete
y en colocar los cables que alimentan las mis-
mas, asi como conectar los inyectores.

ara realizar una medicion correc-
ta es necesario retirar todas las
bujfas y desconectar todos los inyec-
tores. Con el equipo de medicién ins-
talado, procederemos a hacer girar el
motor de arranque, con el embraguey
el pedal del acelerador pisados a fon-
do. Si no accionamas el acelerador,
no se abrird la mariposa que con-
trola el aire de la admision y el lle-
nado de los cilindros de aire no se-
ra optimo. Para obtener una lectura
correcta es necesario realizar varias
mediciones (minimo tres) y calcular
el valor medio en cada cilindro. Si |2
lectura de alguno de los cilindros es
inferior a lo especificado por el fabni-
cante o la desviacion entre ellos es
superior al valor recomendado, fen-
dremos un fallo de compresion. bien
por desgaste de cilindros y segmen-
tos o bien por falta de estangueidad
- enel cierre de las valvulas de admi-
| sidn y/o escape.



