PREPAR,
COCHE P.

EL DESIE

ara que disfrutes de los espacios libres
y de las prestaciones de tu 4x4, lo mejor
es viajar al desierto. Por suerte, nuestro
pais vecino del sur ofrece un mundo
fascinante para rodar por variados escenarios.
Montafia, pistas, piedras, barro, nieve, arena...
nada nos faltard en un recorrido por Marruecos.
Pero jestd preparado tu vehiculo para aceptar
el reto? Para no llevarte un disgusto, mas vale
tomar precauciones y que prepares bien la

aventura. Aqui tienes detallados los factores clave
que debes tener en cuenta. Eso si, la preparacién
y el estudio del recorrido son fundamentales para

garantizar el éxito. Buena parte de él reside en
los comparieros de travesia; conseguir un grupo
homogéneo de gente con intereses comunes es
fundamental. Asi que busca tus mejores amigos
todoterreneros y buen viaje.
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REFUERZA LAS
SUSPENSIONES

M La suspension es el nguuente punto
a mejorar.

ELIGE LAS CUBIERTAS

APROPIADAS

H Los neumaticos suponen el primer
punto a tener en cuenta, i
oner de unas
var un par de ru
n las cubiert

MW Para adaptar la presion de

inflado a cada superficie (alta

La época zdeal pam
que vaes al desierto
son los meses de oto-
no y pnmavera. Las
dias todavia son ta.r-
gos ypuedes evii w' el
~ riguroso calor en su

mdximo apogeo. '
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CUIDADO CON
EL POLVO EN EL
FILTRO DEL AIRE

l La toma elevada es mu




B Si vas a rodar por dunas de
forma intensa, es interesante
que sujetes el cambio con

H El embrague es
susceptnbie de i

S Me

itilan

GERACION
B Las temperaturas elevadas y
el uso prolongado 3

n Protege el motor con un buen
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ELIGE EL ME]
NEUMATICO

- En el desierto, con la mezcla de terrenos existentes, son reco-

OR

mendables unas cubiertas polivalentes que permitan circu-
lar por pistas, arena y roca. Texto A.Cubi Fotos LM.N.

ircular por el desierto, ya sea en Africa

o en cualquier otro lugar del mundo,

no implica sélo recorrer formaciones de

dunas y flotar durante kilémetros con
las presiones rebajadas. Has de tener presente
que para llegar al desierto deberas rodar por
asfalto y, con seguridad, tendras que atravesar
pistas mds o menos pedregosas, cruzar alguna
corriente fluvial e incluso tener que trialear
sobre alguna formacién rocosa.

Por eso, al elegir neumaticos, debes buscar el
mejor compromiso entre la dureza de la carcasa
para resistir a los impactos y la flexibilidad de la
misma para poder adaptarse al terreno.

Si conoces con antelacion el tipo de terreno
que vas a pisar, podrds hacer una seleccién mds
especifica. Por ejemplo, si casi todo va a ser arena,

DIFERENTES SUPERFICIES

COI"IdICIOI'IES a tener en cuenta

arena y no pinchar.

. MARENA Y PIEDRAS

. Setrata de un terrenc en el
| que es complicado traccionar  *
.y sencillo hundirse, debida
alaarena, y pincharacausa  * |
de las piedras. Por ello hay
que mantener las presiones
para intentar conseguir el
equilibrio para flotar en la

convendria que llevaras neumadticos especificos,
e incluso dos juegos. Pero como esto raramente
va a ser posible, es mejor que apuestes por un
neumatico polivalente, que te permita bajar las
presiones si tienes que circular sobre arena o
subirlas si el terreno que pisamos asi lo requiere.

Si vas a rodar mayoritariamente por pistas, lo
que primara a la hora de elegir las gomas serd
la resistencia de las mismas. Un claro ejemplo
de neumdtico resistente es el Maxxis 754 (con
carcasa de diez lonas), que, montado en un Nissan
Pick Up de asistencia y pilotado por Antonio
Maldonado y Luis Heras, fue capaz de recorrer
los 8.956 kilometros del Dakar 2005 sin sufrir
un solo pinchazo, lo cual habla muy bien de su
dureza y de la conduccién realizada, a la postre
un factor determinante.

. BTIERRAY

B deben ser altas

| para que la goma
' sea resistente. En
i estas condiciones,
% el neumdtico

| seagarra

| perfectamente al
| terreno, aunque
| pierde goma con

' facilidad.

COMO
EBE SER?
B Banda de rodadura. El
disefio tiene que ser marcado
aunque no excesivamente
agresivo para que no escarbe
en la arena (por la que
circulards). Una goma blanda
se desgastara mas, sobre todo
si hay terreno asfaltado, pero
permitira una mejor traccion.
El disefio que mejor se
adapta es el de las gomas
mixtas A/T.

B Carcasa. De cuantas mas
lonas disponga mejor, ya
que aguantara los envites de
las piedras, con lo que tendras
menor riesgo de pinchar.

W Medidas. La idonea para
circular por el desierto es
235/85-16 (o su equivalente
1,5 x 16) por dos razones.
Primero, porque su anchura

y altura ofrecen un buen
compromiso entre traccion y
confort. Y, también, porque

el 99% de los todoterreno
en Africa la montan y te
aseguras los recambios lejos de
la civilizacion.

Algunos fabrscantes anaden
este simbolo para indicar que
sus modelos son resistentes a
piedras y rocas.

¢ deben estarano

. menos de cinco

| décimas por encima
del valor nominal

. del vehiculo y,

- aungue en estas

. condiciones la

. traccién no es

. laideal, puedes
reducir el riesgo de
que se rajen.




