PRACTICO 4Xx4 &8

: El otono suele llevar aparqmdas lluvia y barm.
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ELTTA PUNTO

M A |a hora de iniciar nuestro
recorrido debemos salir en
compafia de otros vehiculos
equipados al menos con eslingas (I)
y grilletes. El cabrestante es muy
recomendable y en muchos casos
serd la unica forma de avanzar o
rescatar algin vehiculo.

B En estas circunstancias, todos

los implementos pueden ser dtiles
—planchas, pala, gato Hi-Lift (2)...—,
sin descartar la presencia de unas

botas de goma, material de limpieza,

guantes y ropa de repuesto, ya que
es muy probable que acabemos con
la nuestra empapada. A la minima
dificultad del terreno que nos
obligue a descender del vehiculo,

i

nos complicard la vida a bordo del
mismo.

B Llevar el depésito del
limpiaparabrisas lleno es fundamental
a la hora de partir, si queremos
disponer de la visibilidad adecuada
para transitar con nuestro todo
terreno en épocas de lluvia y eliminar
el barro que se depositard en el
parabrisas de nuestro TT.

'NEUMATICOS

W En pﬁmer !ugar. ebemos tener an ;
 cuenta las limitaciones de los neumaticos
de serie que equipan los todoterrenos.
 Como minimo es conveniente d!sponer e
_ de ruedas de la gama "AT", perofo
~ correcto es incorpotar de la serie
“MT" (3). Estos neumaticos mejoran
“fa trau:lén y la adherencia ‘gracias a o
" capacidad de sus tacos de agarrarse a uria
. buena porcién de terreno. La presion
“debe ser come miximo la recomendada
~ por el fabricante del vehiculo. Si fa
_ presion es alevada ¥ Ia goma rigida, [a )
- rueda no flexa, impidiendo | el fenémeno
‘de autolimpleza,
W Para barro poco profundo es
recomendable un neumitico estrecho que
penetre y llegue a la zona més dura sobre
la que traccionar, Si, por el contrario, el
barro es mas profundo, es recomendable.
un neumatico méas ancho (4) que garantice:
la flotabilidad del mismo,
® También se puede mejorar
sustancialmente el grado de traccién
de los neumiticos sobre barro conla
instalacién de unas cadenas de nieve (5).

TIPOS DE BARRO

B El barro se puede presentar de formas muy diversas
La primera de ellas sobre caminos de buen firme. La
lluvia crea una capa poco profunda, pero muy deslizan
(6) con un barro que se adhiere a la superficie de los
neumdticos, aumentando su diametro y reduciendo
drasticamente la adherencia. Situacion que dificulta
en gran medida el control del vehiculo. En estas
circunstancias el “ABS", dificulta la labor de frenado,
siendo aconsejable desconectarlo si es posible, al igual
que en otras situaciones con presencia de barro.

B Los laterales de los caminos o cunetas suelen
aglutinar la arcilla o arenilla, que arrastra el agua. 5i
perdemos el control del vehiculo y caemos en ellas,
seguro que nuestro 4x4 se veri inmovilizado.

B Las roderas (7) son otra dificultad anadida, en el



lo que moverse en estas hde
adecuada de la travesia —ve *m.u.o ¥ equipo de rescate— y un
minimo de conocimientos por parte del conductor.

Si el barro que nos encontramos es muy profundo, hay
poco que hacer; lo mejor es no pasar, ya que el vehiculo
podria quedar irremediablemente atrapado y su rescate
‘supondria un improbo esfuerzo. Otra cuestion, es el
barro poco profundoe, donde un neumdtico adecuado
gupone una notable diferencia a la hora de avanzar, las
forma de conducir del piloto es determinante y, en caso

“de atasco, el rescate se ‘puede realizar con un simple
hxmﬂ de es]mga Sl

COMO NOS ENFRENTAMOS AL BARRO

W En caso de dificultades, ‘W La conduccion debe

~ analizar la situacion con ser a base de volante y
calma y mantener un ~ acelerador —hay que tocar
. vehiculo sobre terrenc el freno lo menos posible-
- firme, es fundamental. y en la marcha mas larga
En muchas ocasiones - que el propulsor pueda
~ convendri descender del ~ mover, para que el par a
- vehiculo para determinar = transmitir por las ruedas no
- cual es el mejor : - favorezca el patinaje.
~ trazado para superar - m Como minimo, uno de
‘un determinado tramo.  los vehiculos permanecerd

: . Sanbas  Verificar la profundidad y ~  fuera del barro (9) hasta

*r i A “consistencia del terreno nos  comprobar que todos han

EL a0 MA‘S PRE- . permitird evaluar las zonas  pasado, por si tuviera que

g PARADO DEBE e : 5 ~ donde podemos coger - rescatarfo con la eslinga

il S I e -~ inercia, dénde dar gas o “{10) o el cabrestante. Lo

i ESPERAR A QUE ,4“// o evitar las dreas en las cuales, logico es que el tltimo TT
PASEN LOS DEHAS \

10 sin ayuda del cabrestante, en pasar sea que &l esté mas
son imposibles de superar. ~  preparado.

mejor de los casos
solventaremos el

UNA LIMPIEZA PARATERMINAR

problema guiados Ve i B Al incorporarnos al asfalto no concluye nuestra jornada de
por los carriles barro, sino que representa la segunda fase del dia, la mas ingrata

uE oAl pEre > G : que nos llevard a limpiar y revisar todo el vehiculo. En primer lugar hay ' .
Ilmlta!'an nuestra i T e que limpiar las matriculas, los faros del vehiculo y los cristales. Impedir la : oy
capacidad de - ; vision de las primeras, disminuir la luminosidad de los segundos y reducir la
IOVt el I ¥ - visibilidad desde el vehiculo nos puede ocasionar una multa. ;

riesgo de que nos K _ f P | M En segundo lugar es conveniente probar la eficacia de los frenos y recuperar i
AP Ly alto. 4 el . ¥ g si procede el “ABS". La acumulacion de barro en las llantas (I1) provoca graves

Los neumit icos e - L vibraciones en el vehiculo que fatigan la mecanica. Esta situacion suele aparecer

de gran tamano . también en el ventilador debido al desequilibrio del barro, que se adhiere en

nos daran con su mejor altura libre una ventaja, | sus aspas. Ahora llega el momento de limpiar el vehiculo con agua a presién

ademds de su mayor poder de rodadura. La (12), prestando especial atencién a los bajos del mismo.

anchura de las ruedas puede suponer una ventaja W El barro no respeta nada y es probable que llegue al motor hasta el punto
facilitando la flotabilidad de la rueda sobre el de obligarnos a realizar una limpieza a fondo, en la que debemos tener

barro, mientras que los tacos de goma facilitan el cuidado para que el agua no llegue de forma directa al alternador, la centralita

agarre y la limpieza de la rueda, sin duda la mejor | electrénica, la caja de fusibles y demas componentes eléctricos.

opcion para los grandes barrizales (8). B También hay que revisar cuidadosamente los radiadores e intercooler,
R donde la presencia de barro es fuente de problemas, sin olvidar el espacio

1 : que queda entre ellos, dificil de ver, pero propenso a acumular barro.

M En dltimo lugar vendria la limpieza del interior que dificilmente se escapara
del barro acumulado en el calzado. En este caso, unas alfombrillas de goma
facilitan mucho la tarea de limpieza.
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