' MOTORE VER
TORES s
1A. DIESEL 4 Y & CILINDROS
1A.5. TABLA DE TOLERANCIAS Y PARES DE APRIETE ~
SECCION 1
CONCEPTO NUEVTD LINITE DE SERVICIO
Adwisién De 0,36 a 1,04 mn 1,34 s
Profundidad {incrustacién) de las vdlvulas en sus asientos S SO
en la culata, con respecto a la cara de apoyo de la culata | Escape De 0,43 2 1,52 mn - 1,82 mn
Adaisidn 30° ¢ 1/4° ) e
Motor Turbn f----—mmee oo e
Escape §5° + 1740} eeeeeen
Angulo del asiento de las vdlvulas s e e e
C Adaisitn
. Resto de sotores |---------- L T e e
{i' ! Escape
Interior 2,67¢1 | mmeeee-
-0, ma
Longitud libre de los suelles de vdlvulas T et SR
Esterior 46,78 + 1 —————
- 0,3
37 s bajo presidn
Interior |  -=mee-- de 7,9+ 1,25
- 0,50 ko.
Longitud bajo carga de los muelles de las vdlvulas =~ |----eeeoos o mmmro o e e e
10 »2 bajo presién
a Exterior | ------- de 21,3 + 1,25
- 4,50 kg
[ N 4
T | verticalidad de los,dnglies {desviacidn respecto a la linea vertical) |  ------- 2,00 an
- i -
= | Dianetro interior de los balancines B34 +0,028 §  -------
Yo &) . . . - -
Bidwetro del eje de 1os balancines 13,43 - 0.02 as -
Holgurz entre eje v balancines fe ©,03 a 0,07 an 0,09 w
Deflenidn del eje de balapcines | emmeeo- 0,08 me
Desnaste de los balantines ep las zonas de contacto de sus extremos | ------- 1,30 nn
Longitud de Jas fiswras que pueden presentarse em las precasaras | =-=--o- 8,00 nm
Falta de planitud de la cara de acoplamiento de Ja culata |} ----om- 1,00 e
Rectificadn de la cara de acaplamiento de 1a culata con el blogue —mmm—ee 0,10 wn
Frofundidad del alojamiento de las precdmaras en la culata 19,50 an 15,40 ra
Falta de planitud en la cara de acoplamiento de o5 colectores | -——--=- 0 10 na
Holgura eetre gquia v vistago de vilvula, sedido con cospa- | Admisién | —------ (,1B ax
) rador sobre el extreme del vdstago = =00 feeemmmmmmefemmmmmmemee e
Escape | ---me- 0,20 an
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1A. ~ DIESEL 4 Y & CILINDROS
1A.5. TABLA DE TOLERANCIAE Y PARES DE APRIETE '
SECCION 1
CONCEPTOD ' NUEVD LIBITE DE SERVICID
Admisidn | 13,474 ma 13,512 an
Didmetro del alojamiento de las quias en la culata ————-- -
Escape 14,262 »a 14,300 »n
Admisidn 7,930 + 0,025 88 | = -—--——-
Didsetro interior de las guias de vdlvulas -
Escape 8,730 + 0,025 88 | = -mmemm-
Admisidn H2-0,01Bm | -
Hotor Turbo -
Escape 8,674 - 0,01B s | = ---e-
Didmetro del vistago de las valvulas --- -
Adeisidn 7,892 ~ 0,012 am —m————
Resto de sotores - -=-- - --
Escape 8,678 - 0,012 a8 | = -------
Adwisitn 46,90 »n m——————
Longitud de 1as quias de valvulas - - - —=--
q Estape 56,60 a0 | -—-—e-
-
qQ Posicidn de las precdmaras con respecto al plano de la cara de be 0,00 a 0,10 s —omm——-
B acoplaniento de la culata {por encima de la cara)
3 -
Adnisidn 3,73 £ 0,10 m 3,00 an
o Kotor Turbo - -
Escape 3,50 £ 0,15 an 2,85 an
. Adnisidn 3 4B+ 0,15 am 2,83 as
Espesor de la cabeza de las vdlvulas Notor 2,50 1. - i B
Escape 3,50 £ 90,15 ma 2,85 ma
fdmisidn 3,48 £ 0,15 me 2,83 m
Resto de motores |--—-----=-|--—--mmemcmmr e
Escape 3,25 + 0,15 ma 2,40 ra
Desgaste en el extreso del vadstago de las vdlwilas | -=—m--- 4,50 na
Excentricidad de la cabeza de l2s vdlvelae | —emeee- 0,03 e
Adeicibn
Ancho del asiento de las vdlvelas ~ je-—mm---—- De 1,80 a 1,6%ma |} -------
Escape
Ef duego longitudinal del casquille de pindn vertical Be 0,05 a 0,20 am 0,35 mm
Z O -
fg ;:T Juego diawetral del casguillo del pisdn vertical De 0,02 a 0,07 ma 0,09 an
[ I e
o éE Juego entre dientes del pinbn vertical y engranaje de accionaeiento De 0,15 a 0,25 an 0,30 an
del drbol de levas
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MOTORES
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DIESEL 4 Y & CILINDROS

1A. 5.

TABLA DE TOLERANCIAS VY PARES DE APRIETE

VER

S.

CONCEPTEO NUEVD LINITE DE SERVICIO
Falta de planitud en la cara superior del blogque de cilindros mmm—— 0,05 na
Rectificado de la cara superior del blogue de cilindros | = oemmee- 1,20 o
E} Didmetro de los cojinetes del drbol de levas [medido en cuatro puntos) 46,80 + 0,012 an 44,84 an
14
Q
EE Standard De 90,475 2 70,500 ne 90,550 an
A S,
z; Didaetro de cilindros Sobresedida 9,020" (0,508 aa)| De 90,983 a 91,008 na 21,058 ne
E% Sobresedida 0,030" {1,016 mm)| De 91,491 a 91,516 an 91,556 mn
0]
Eg Desgaste u ovalacién de cilindros i 0,05 o
a
Ed beformacién de tapas de cojinetes de bancada 0,00 an 0,00 na
Presidn de ajuste de los cojinetes de bancada alojados entre el De 0,10 a 0,15 . 0,05 s
blogue y 1a tapa
Holqura entre pistdn y tilindro (medido sobre la falda del pistén) Pe 0,021 a 0,045 an 0,10 an
Standard 8,75 - 0,072 ea 56,712 oa
Didaetro de murequillas del cigieral Sobresedida 0,010* (0,254 an) 58,49 - 0,07 o 58,452 as
Sobremedida 0,020" {0,508 sa) 8,24 - 0,07 s 58,202 mn
- Standard 63,50 ~ 0,07 an 63,462 am
D e e B
z Didsetro de auiones del cigiienal Spbreeedida 0,010" (0,254 am) 63,24 - 0,07 »n 63,202 s
w Sobreaedida #,020" (0,508 wa} 82,99 - 0,02 sa 62,052 0 |
. i
O Desqaste excéntrico en susequillas y musones | =mmmmes 1,010 »m
e
0 Desgaste parejo en musequillas y sufones | mm=eoes 1,018 »a
Holgura entre mufoees del cigiieRal y sus cojinetes imedido con hilo De 0.0Z00 a 0,067 na 0,085 o
de calibrar PLASTIGAGE)
Holgura entre musequillas del ciguedal v sus cojinetes inedido con Be 0,019 a §,069 an 0,080 an
hile de calibrar PLASTIGAGE)
Juego longitudinal del cigiesal montade scbre el blegue. 0,05 nn 0,15 wm
{Arandelas de ajuste disponibles: +0,08; +0.127 40,18 v 0,25 na} !
" Juego longitudinal de la cabeza de biela alojada en su ausequilla De 0,15 a2 0,30 an el mo
a -
Ej finchura de la cabeza de biela 33,00 + 0,05 a8 | me-mme-
oot ——
@ Anchura de las suiequillas del cigieral 33,83+ 0,058 | —ommme-
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MOTORES
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1A.
1A.5. TABLA DE TOLERANCIAB Y PARES DE APRIETE o~
SECCION 1
CONCEPTO NUEVD LIMITE DE SERVICID
Arqueo de la bjiela 1 e 0,05 s
Retorcido de ta bie)a ) o= 0,10 ma

" Diferencia de peso entre l1a biela que menos pese y la que ads e 2,00 gr.

< | Holgura del buldn del pistén en el f)ie de biela De 0,005 a 0,020 an 0,050 mn

-4

w | Didsetro interior del cojinete del:pie de biela De 30,167 2 30,182 aa | ----—--

: Diimetro exterior del bulén del pistén 0,162 m ] 0 -
Deformacidn de las tapas de hielas 0,00 mm | - -—
Presidn de ajuste de los cojinetes de 1a cabeza de biela alojados De 0,10 a 0,20 = 0,05 ma
entre 1a diela y la tapa

Standard 90,445 + 0,018 w0 | = -

Didmetro de pistones Sobresedida 0,020 (0,508 anm} 90,%5m ) -

Sobresedida 0,040" {1,014 ae) I YA R B

Holqura entre pistén y tilindro {sedido sobre la falda del pistén) De 0,021 a 0,045 ma 0,10 na
Seqmento superior 0,00 sa (cosprisido) |0,013 aaicompriaido}

tg Motor Turbe Segmento sequndo De 0,070 a 0,102 s 1,152 na

o ——- —

5 Segeento de engrase | De 0,050 a 0,085 am 0,125 na

s

Ul I T J I A

w

0 ‘ Seqeento superior

> | Holoura entre los segaentos | Metor 2,23 1.  |-------——----mmomeee-

o3 | Y Sus ranuras N. aspirado y Segeento segundo De 0,063 a 0,114 an 0,164 an

%’ b cilindros -- --

o Segaento de engrase

B B SR I

E Segmento superior De 0,070 a 0,102 an 0,152 rn

Hotor 2,30 1.  |---=--=--omooom- Attt tiried Raidettei el
N. aspirado Segmento sequndo De 0,050 a 0,087 ra 0,130 an
Segmento de engrase De 6,050 a 0,083 anm 0,125 an
Seqmento superior 2,83T | mmeeee-
{sobre la parte ancha)
Espesor de segsentos Motor Turbo Segrento segundo 2,398 | mmmmme-
' Segmento de engrase 4,735 |  -mmoes

RS
/ .



1 VER
MOTORES LS.
s 1A. DIESEL 4 Y & CILINDROS
{
1A.5. TABLA DE TOLERANCIAS Y PARES DE APRIETE '
SECCION 1
CONCEPTD HUEVD LINITE DE SERVICID
Segaento superior 2,365 | emeeee-
Motor 2,25 1. - --
K. aspirade y Seqmento sequndo 2,369 —————
6 cilindros - -
Segmento de engrase 4,73 | e
Espesor de seqmentos -- e f o e | e [
Seganto superior e 1,978 a 1,9%0 mm |  --omee
Hotor 2,50 1. Segeento sequndo be 1,978 2 1,990 ma | = -mme-e-
- N. aspirado - e R
£ ' Segeento de engrase | De 3,975 3 3,9 am | @ -----—-
- o
Segaento superior 2,850 {0 -
=]
{en la parte ancha)
ot — U
rd Notor Turbo Sepsento cegundo 2,480 ;¢ | @ meemee-
w - ——— ———
r Segmentn de engrase 48008 ] 0 eeeeme-
o - N
Segeento superior 2,80 | 0 -eoeme-
w Ancho de las acanaladuras Motar 2,25 1. -~ - —— e e T
n de los pistones N. aspirado y Segmentp segundo 2,440 me C e
' b tilindros ---- e I It
> Seqeento de engrase 4§ Bi6mm ] me-e-e-
Segeento superior De 2,063 2,0Bm | = ------
o Motor 2,50 1. e [
w . aspirado Segeento segundo De 2,04 a 2,06 88 | = -------
- 45 Rt e [Enaae o R ST
o Segnento de engrase De 4,04 a 4,068 | = -emmeee
:; Sequento superior De 0,40 a 0,85 en 1,30 om
- Motor Turbo Segeento seguado Be 0,30 a 0,65 e 1,36 mm
a | e e
Segeento de engrase De 0,30 a 0,60 aa 1,20 mn
Segaento sunerior De 0,40 a 0,50 na 1,00 nm
Separacitn entre puntas Motor 2,25 1. -mmmmmmm e [ e e e e e
de los segmentos N. aspirade v Segmento sequndo De ©¢,25 3 0,40 wa 1,80 »m
6 tilindros  Jromomememmsmomme oo e e e o
Seguento de enqrase De 0,30 a 0,60 an 1,20 sn
Segrento superior Be 0,30 a 0,35 mn 1,00 mm
Hotor 4,50 1.  |----rm-mmmomemem o o e e e
N. asplirado Seguentp cegqundo De 6,30 & 0,35 ma 1,00 mn
Segnento de engrase fe 0.30 a 0,60 an 1,70 on
Diferencia de peso entre el pistén gue menos pese y el que mds [ 0 —emeeee 2,00 or.
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iA. DIEBEL 4 Y & CILINDRDS
1A.5. TABLA DE TOLERANCIAS Y PARES DE APRIETE :
SECCION 1
CONCEPRPTOD NUEVDO LINITE DE SERVICID
a
% Diferencia de peso entre el conjunto pistén vy biela que menos pesey | ---=--- 4,00 gr.
el que sds
>
o Motor Turbo De 0,522 0,75 | = -m-eme-
g Altura de la cabeza del pistén con respecto {por debajo}
i~ | a la cara de acoplamiento de la culata @~ e - - --
u Resto de motores | De 0,00 a 0,23 a8 | = -eeeee-
o. {por debajo}
Arqueo del drbel de leves 1 emmee 0,10 am
Adnisidn 39,14 am 35,09 am
m ...... - e [ e i e e, s kT ] - - -
g filtura de las levas Escape 38,87 wa 38,82 »»
w { e e —
.| .
W Accionamiento de bomba de cosbustible 36,98 mn 36,68 ns
o
y Juego longitudinal del drbol de levas 0,076 am 0,176 ma
Q
g:’ Didmetro de musones de apoyo del drbol de levas 46,77 wa 36,74
<
Holgqura entre suiones y cojinetes del drbol de levas Pe 0,023 a 0,057 0,102 ma
Holgura radial de los engranajes de 1a bosba de aceite 0,02 an 0,10 an
E Holgura entre los dientes de.los engranajes de Ia bomba de aceite 0,15 &n 0,20 nm
- g
8 Jueqo longitudinal de los engranajes de la bosba de aceite 0,05 »n 01,12 om
<
lg Alabeo del volante ) e - 0,10 an
g Rectiticado del volante b =eeee- 0,40 pa
5
o | Espesor del volante LRI T -
Arabado de la superficie de contacto con el disco Pe 50 & 100 micro inch.|  -------
,:Z_-, Holgura Yongitudinal del engranaje de cnlace de la distribucion De 0,10 a 0,258 | -------
| e -
8 Holgura diasetral de engranaje de enlace de la distribucien )} --eeeee 0,10 me
z |
& Lorrea nueva 2.5 akg | 0 mmmmee-
n Tensién de la correa de la distribucién fe-mmommomommom oo e e
a Correa usada 2,0mko | e I
%] Juego libre de la correa del ventilador De 10,08 12,08 | -------
ul - -
g Jueqo libre de 1a correa de 1z bosba de la servodireccidn fe 10,0 a2 [}, 0 | -------
o
< Juego libre de la correa del denresor fe 12,0 6 15,080 |  ----m—-
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‘ 1A.5. TABLA DE TOLERANCIAS Y PARES DE APRIETE :

SECCIiON 1
CONCEPTOD NUEVD LIMITE DE SERVICID
: Notor Turbo y Posicidn A€ | = ---m---

g brados de avance inyetcidn 2,50 litros (volante enclavado)
-t —_—
8 Resto de motores 13,50° 0 e
ut
>- .
Z Yotores 4 cil, 1-3-4-2 | e
-

firden de inyeccién

Hotor de 6 cil,

{-5-3-6-2-4

i1}
P w .
£ 3 .| Aiuste de taqués 0,75 an ———
o E {aotor frio o caliente)

———

1A,
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‘ MOTORES

1A. DIESEL 4 Y & CILINDROS

1A.5. TABLA DE TOLERANCIAS Y PARES DE APRIETE

VER
I.S.

SECCION

1

CONCEPTED PARES DE APRIETE

Tornilloes de fijaridn ‘tapas de bancada De 13,00 a 14,00 akg
Tornillps de fijacidn(cdrter del volante De 3,50 a 4,25 skg
Tornillos de fijacidn yolante de motor De 13,00 a 14,00 akq
Tornillos de fijacidn/plato de presion be 2,75 a 3,75 skg
Tornillos de fijacién cdrter de la distribucidn be 1,75 a2 2,25 akq
Tornillos de fijacidn del eje del piién libre que enlaza los engranajes de la distribucién | De 4,00 a 4,25 akg
Tuerca retencién casquillo piRdn vertical De 2,70 3 3,40 mkg
Tornillo de f#ijacion (engranaje del drbol de levas De 5,00 3 35,50 mkg
Tuerca de 4ijacién(engranaje de accionamiento de l1a bomba inyectora De 4,50 a 5,50 kg

Tuercas de fijacién(tapas de biela 4,50 akg

Motor de & cilindros De 1,75 a 2,25 akg

Tornillos de fijacién(bosba de agua +  [|-==mm-mmomoe- B et
Resto de motores De 0,80 a 1,10 ake
Motor 2,25 1. N, aspiradg | De 1,75 a 2,25 akg

Tornillos de fijacidn'tapa de la distribucion  }j------------—mmoommmmmmmm e oo
o Resto de sotores De 0,80 a 1,10 mkg
Tornillo de fijacién polea del cigiesal De 20,30 a 27,50 akg
Tornillos de fijacidn(guias de tagués De 0,80 2 1,10 mkq
Tornillos de fijacién drbpl de balancines 0 B an De 2,00 a 2.40 nkg
Tornillos de fijacidn(culata De 10,30 a 13,00 nkg
fornillos de fijacidn caja deil tersostato Pe 0,80 a 1,10 akg
Calentadores De 1,75 a 2,25 mko
Tuerca de fijacién conjunto inyectores De 1,752 2,25 sky
Tornillos de fijacidn tapas laterales del blogue Pe {,50 a 2,50 mkg
fuercas de fijacién(colectores De 1,75 a 2,25 skg
Ternillos de fijacidn(soporte de filtro de aceite . De 3,50 3 4,30 ako
Tornillos de fijacidn cuerpo superior e inferior bomba de aceite e 1,75 2 —2,25 mko

[ fornillos de fijacidn(bosba de aceite al blogue e 1,75 ; 2,25 -k?—

TA.

99


JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado

JUAN CARLOS
Resaltado


