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9A. A'CIQCUITD DE REFRIGERACION

?A4.1. RéYISIDN DEL TERMOSTATO

SECCION 9

NORMA GENERAL:

£l correcto funcionaniento del motor exige el eaplec del
ternostato en el sisteas de refrigeracidn. Por comsi-
guitente, no debe utilizar un eotor continuasente sin
que lleve aontado el termostato correspondients,

DESMONTAJE

Fara desaontaje del termostato ver Seccidn 1.

FUNCIONAMIENTO
El termostato coeienza su apertura a una tesperatura
copprendida entre 70,500y 75,50°C y debe quedar

cospletamente abierto a los 849,

NDTA:

E] terapstato no adeite ajustes ni reparacion,

REVISION Y PRUEBA

Revise el termostato para cosprobar si estd coapletasente
cerrado (A).

Sumerja el termostato en‘“aqué kirviendo durante un
periodo de 43 a 40 sequndos. -

Eon el terasstato susergqido se coaprobard si la vdlvela

se ahre {B).

11: 1 Cerrada

Altura de la vdlvula

{B) cerernne 9,50 =2

Fig. 9A.1-1
{. Tubo de llenado con cera

tersostato hasta alcanzar la
la vdlvula se

Deje que se enfrie el
tesperatura asbiente y asequrarse de que
apoya toapletanente en su asiento.

Revise el termostato por si presenta defectos secdnicos o
deteriore.
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2A. - CIRCUITG DE REFRIGERACIUN

9A.2. REPARACION DE LA BOMBA DE AGUA

SECCION 9

DESMONTAJE

Para dessontar la boaba del vehiculo ver Seccidn 1.

Extraiga el tornillo y 1a arandela {4) de fijacién del
tojinete, cologue 1a bosba en una prensa apoyada sobre la
cara (9). Con un botador y haciendo presidn sobre el
eje, como indica (B), extraiga el conjunto del eje y
cojinete (5).

Corte la eapaquetadura {3} y sepdrela del eje, intruduzca
este dltino en el cuerpo de 1a bomba y con la prensa,
asentando 1a boaba sobre la parte (i1), presione sobre el
eie, cromo Indica (7), vy separe del ispulsor {2) del
cojinete (3),

NOTA: :

Siempre gue se desmonte el conjunto del eje y cojinete
para reparacidn de la boaba, se recomienda sustituir el
buje (&) por otro nuevo.

Fig. 9A.2-1 4
Seccidn longitudinal de la boaba de agua

REVISION

Kevise &l conjunto del coiinete v o1 eje, el coal no serd
freciso sustituir  si el cojinete estd en buenas
condiciones y el eje no presenia sintomas de corrosion,

La parte oxicada del eie debe liapiarse y pintarse con
una imprimacidn de clorocauche o dien con una pintura de
aluminio de buena calidad.

Cuando exista una arandela deflectora de” acero sontada en
el eje de la boeba, se comprobard si existe una
separacidn winima de 0,46 om entre la arandela y la cara
de la caja del cojinete.

MONTAJE

Introduzca unas gotas dé aceite fino en el agujero par
el tornillo de fijacidn (4) (Fig, 9A.2-1).

Trace una sarca en la caja del cojirete y cuerpo de 1.
bomba, can el fin de gque los agujeros para el tornillo d
tijacifn puedan alinearse firilsente durante el montaje,

Instale el eje y el tojinete en el tuerpo de la boaba
fijelo con el tornillo (4) (Fig., ?A.2-1)

Honte a presién el buje (A) de la polea del ventiladc
spbre el eje, teniendo en cuenta la cota (I} (Fig
?4.2-1), Cuando se ejerza presidn sobse el buje, deb
guedar apoyado en el eje para evitar esfuerzos sebre e
tornillo de fijacidn.

Monte el arillo de carbén vy eapaguetadura (3} (Fi¢
9A,2-1) en su alojasiento- del cuerpo de 1a bomba, ton ¢
arillo hacia la parte posterior.

instaie a presidn el ispulsor (2} sobre el eje har
consequir su separacién (10 (Fig. 9A.2-1) entre |
palas del iapulsor y superficie cdnica. 5i el impuls
queda flojo sobre el eje, sustituya Ia pieza ¢
torresponda.

(1} Cota de sontaje del buje 89,15 an
Separacién sinima entre la arandela

de acero y cojinete 0,46 ns
t10) Separacidn entre palas del im-

pulsor y superficie cdnica del cuer- 0,63 an
po de Ia bosba
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FA. CIRCUITD DE REFRIGERACION
9A.3.- SUSTITUCION DEL RADIADOR . -

. . "] SECCION 9
DESMDNTAJE Desconecte y retire el cable (4) del aando de apertura

) del capd y los cables de alimentacién de los claxén (3},
Desmonte el capd del ector vy desconecte la bateria. ’

Quite el tapén de drenaje (1) gel radiador y extraiqa el
agua del circuito.

Fig. 9R.3-4
Fig. 9A.3-1. Asegirese de que no queda conectado niogin eleaento que
pueda interferir en la estraccitn del radiador y retice
Desaonte el ventilador del motor (ver Seccién 1). este en unidn del encavzador de aire y de la botella de
expansién.
Desconecte el manguito superior e inferior del radiador _
de su unidn al sotor. Una vez extraido el conjunto radiador y encauzador,
‘ separe el encauzador (6}, los manguites (7), el canjunto
| Desmonte los elementos de fijacidn 12) del radiador. botella de expansidn (B) y el resto de los rosponentes,

dejsndolos preparados para ser instalados nuevasente
sobre el miseo radiador, una vez lispio, o scbre un

radiador nuevo,

Fig. 9A.3-2

Desaonte la rejilla frontal {3) del radiador.

= W
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F9A.3. SUSTITUCION DEL RADIADOR

SECCION (o]

REVISION Y LIMPIEZA

Revise el radiador por si presenta sintosas de picaduras,
roturas, etc. 5i esto sucede cashie el radiader
coapleto.

51 aprecia sintowas que dencten una posible obstruccidn
de tubos, es aconsejable encargar la tarea de limpieza
interna del radiador a una rasa especializada.

5i los sanguitos de conduccidn de aqua estdn endurecidos
o presentan grietas, cdsbielos,

fsequrese de que los conectores de los manguitos, tanto
en el radiador coso en el aotor, estdn limpios y auvsentes
de oxidaciones, deformationes o roturas.

MONTAJE

Instale todos los coaponentes sobre el nuevo radiador.

Proceda a montar el ctonjunto radiacur en orden inverso al
desmontaje.

Aseqirese de que los tetones 1), de anclaje inferior del
radiador, se acoplan perfectamente en los apoyos
eldsticos (2). Dichos apoyos no deben estar rendides,
agrietados o ratos.

Fig. %4.3-b

fpligue una pelicula de silicona en los extresos de los
sanguitos para facilitar su sontaje.

fsegirese de que todas las conmexienes estdn hechas vy
apretadas,

Fellene el circuito de refrigeracién con agua no
alcalina, para temperaturas altas. Con tesperaturas bajas
asada al agua una solucién de producto anticongelante
recosendado en  una proporcitn del 30 %, con io que se
consigue proteger el circuito hasta una cweperatura de
[-47°€),

Sin poner el tenén del radiador arranque el aotor vy
ohscrve que np existen fugas. Manténgale arrancado hasta
que alcance una tesperatura sinisa de 73° C.

Sin parar el wotor cosplete el nivel del liguido
refrigerante del radiador, aonte el tapén y rellene la
botella de rebose, con el misao liquido, hasta la mitad
de su capacidad,
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9A. CIRCUITO DE REFRIBERACION

i

FA. 4.

COMPROBACION DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

SECCION 9

PRUEBAS
Circuito de refrigeracidn

Conecte el probador, Ref. 192223, con su adaptador, sobre
1a boca de llenado de! radiador. Apligue 31 circuite una
presign de 630 grasos, equivalente a 13 noraal de
trabaio, y proceda (en fuscidn de los resultadocsi de 1a
forsa siguiente:

1. La presidén se mantiene.
1.1, EY circuito estd correcto

2. La presién disminuye.
2.1. Examine si existen fugas externas y corrijalas.
2.2. 51 no existen fugas visibles, proceda asi:

2.2.1. Desconecte el probador y sonte el tapén del
radiador.

Ponga en marcha el motor hasta que alcance
su teaperatura noreal de funcionamiento (de
750C a 8¢°C).

Pare el wotor, acnte nuevasente el compro-
bador, apligue al circuito uwna presidn de
. n

620 gramos y eleve las 'r.p.n. a 2,500 apro-
vinadamente,

2.2.1.1. 5i la aguja del mandsetro oscils,
indica que hay fugas hacia la cd-
sara de coebustidn, (Probablesente
por la junta de la culata),

1a aguja no oscila, proceds

ra
~a
-
ra
.
(23]
—

- ',
S

ficelere el wsotor bruscamente v ob-
- serve si hay salida de aqua por el
tubo de escape.

En caso de salir agua por el tubo
de escape, indicaria gue exi:zte
unz grieta en el blogue o en la
tulata, o que la juntz de culata
estd defectuosa.

Tapdn del radiador

.onecte el tapdn al probador, Ref. 192223, vy compruebe la
talvula de descarga de presidn de la forma siguiente:

fiplique una presidn de &30 orasns, S5i el tapin no
santiene la prosidn durante 10 sequndos, deséchele.

Intente elevar 1a precitn. 5i esta ausenta en un 10 I de
su valor nominal (630 gr.}, deseche el tapén.

Con l1a cosprobacidn reslizada se garantiza el paso de
agua del radiador a la botella de expansidn, seqin se
indica, cuando el liquido refrigerante sebrepasa Ia
tesperatura normal de funcicnasiento (rercano al punto de
ebullicidn).

Fig. 9A.4-1

Cospruebe que la vdélvula de retorno (1) se levanta con
una ligera presidn y que las galerias de paso de agua
(botella expansora) estdn libres. Coapruebe que la junta
de caucho ce encuentra ep buen estado.

Fig.58.4-2

Con )a cosprobacidn realizada se garantiza el paso de
agua de 1a botella expansora hacia el radiador. Este
fendaeno sucede al enfriarce el liguido refrigerante, lo
que ocasiona una depresién en el interior del radiador vy,
por tanto, la absorcidn del agua existente en la botella
de expansidn hasta completarse e)] nivel de agua del
radiador.
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9A.4. COMPROBACION DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Y

SECCION 9

Fig. 94.4-3

Termoséato

Si se aprecia que el termostato no termina cu apertura a
la tesperatura noainal {B&® C) el aotor puede sufrir
probleaas de sobrecalentaniento.

(Fara cosprobar el terapstato ver Tarea 94.1)

Incidencias externas entre exceso

de temperatura

Bbserve que no existan objetos extericres que interfieran
la libre entrada de aire al radiador, tales como ciertos
extras, {aros adicionales, reeda de repuesto situada en
la parte delantera, etc.

Observe que el radiador se encuentra libre de particulas
{barro, polve, hojas secas, papeles, etc). S5i fuera
necesario proced3 a su limpieza por sedio de un charro de
agua lanzado desde el centro hacia afuera, hasta que
guede cospletasente Iimpioc.

Exceso de temperatura por obstruc-
cidn de conductos

5i se aprecia obstruccidn en los conductns del radiador,
proceda a su dessontaje y lispieza seqin Tarea 94.3,
Exceso de temperatura por averia
en bomba de agua

Para determinar el funcionasieto de 1a bomba de aqua,
presione con !a aano el manquito superior del radiador,
{Estando el termostato abierto y el sotor en sarcha),
Acelere el motor para percibir la presién de aqua sandada
por 1a bomba, lo que indicard el buen funcionamiento de
la sissa. De no percibir dicha presidn, proceda 3 la
reparacidn de la misea. (Ver Tarea 34.2).
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SECCICN 9

CONCEFRTO

TOLERARCIAS

TERHOSTATO

Posicidn de 1a vélvula en frio

Cerrada

Abierta 9,50 sa

De 70,500 75,50°C.

Apertura total A BSC.
Cota entre cara interior del buje y cara de apoyo de la bomba 89,15 =a
ROMBA DE AGUA Separacidn entre 1a arandela de acero y el cojinete 9,13 as
Separacidn entre las palas y Ja pared ténica del cuerpo de la bomba 0,63 am
Mezcla de anticongelante puro 39 1
LIGUIDD REFRIGERANTE{-- e --
Proteccidn al 50 X - 170t
CODNCEPTOD CAPACIDAD

Circuito de refrigeracidn, MODELO 4 CILINDROS

9,87 litros

Circuito de refrigeracitn, HODELD & CILINORDS

13,065 litros
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Seccion L

SISTEMA DE REFRIGERACION—TODOS MODELOS

INDICE
‘ _ Péagina ‘ Pigina
Bomba de agua, 2 litros gasolina Inspeccidn visual, sistema de refrigeracién ... L-5
Para desmontar .. L-1 I tioacidn d , L-10
Para desarmar 1 n.ves.gacxon e averias ‘ ... L-
Para armar ... L2 Limpieza exterior del radiador ... ... L-6
Para volver a montar - e L2 Precauciones contra la congelacién ... L-6
Bomba de agua, 2,25 litros crasolma vy 2y 2,25 litros Purga del sistema de refrigeracién e L-6
Diesel .
Para desmontar L-2 Ra;hado;
Para desarmar ... L-2 ara desmontar o L8
Para armar ... . L-4 Para volver a montar ... L-8
Para volver a montar ... L-4 Termostato, 2 litros gasolina
Datos e L1l Para cambiar L-4
Ensayos y ajustes Termostato, 2,25 litros gasolma v 2 v 2,23 litros
Correa del ventilador ........ ... L-6 Diesel
Termostato ... L-6 ara cambiar ... L-3
ILUSTRACIONES
Fig. Pdgina Fig. Pdgina
1.-1 Corte transversal de la bomba de agua, L-7 Grifo de purga de motor, modelos 2,00
2 litros gasolina . ... L-2 . litros gasolina ... L-6
L-2 Distribuciéon de la bomba, del termo- ' L-8 Grifo de purga de motor, modelos 2,23
stato y de los tubos de refrigerante, litros gasolina ... . ... L-6

2 litros gasolina ) .. L-3

L-3 Corte transversal de la bomba de agua,
2,25 litros gasolina, 2 y 2,25 litros

Diesel o 1.4
L-4 Termostato del tlpO normal .. L5
1.-5 Termostato con relleno de cera ... L-5
L-6 Grifo de purga de radmdor, todos

modelos . ... L-6

L-9 Grifo de purga de motor, modelos 2
y 2,25 litros Diesel L-6

L-10 Distribucién de la bomba, del ter-
mostato y del ventilador, 2,25 litros

gasolina, 2 y 2,25 litros Diesel .. L-7
L-11 Tapdn de carga del radiador . L-8
L-12 Distribucién del radiador y del panel

de la rejilla L.-9

Bomba de agua—?2 litros gasolina
Para desmontar Operacién L/2

Se modificard el procedimiento a continuacién
indicado de montarse un regulador de motor o
unidad de calefaccidn. Véase Seccién T para
detalles de estos equipos suplementales.

1. Pdrguese parcialment al refrigerante.

2. Afléjense los pernos del montage del dinamo y
del brazo de ajuste y emptijese la dinamo hacia
adentro.

3. Afldjese la abrazadera inferior de la manguera
superior v la abrazadera de sujecién de la
manguera del colector de admisién al codo de
admisién en la caja del termostato.

4. Retirese la caja del termdstato de la culata de
cilindros conjuntamente con el terméstato,
el tubo de salida, el codo de admisién vy la
arandela de junta.

5. Retirese el tubo de cobre y el aro de junta en
caucho sea de la superficie inferior de la caja del
termodstato, sea de la superficie superior de la
caja de la bomba de agua.

6. Retirense la aleta del ventilador, la polea y la
pieza distanciadora.

7. Afldjese la abrazadera de sujecidn de la manguera
inferior al tubo de admisién de la bomba de agua
y retirese el perno de sujecién del tubo a la tapa
delantera.

8. Retirese la bomba de agua conjuntamente con la
arandela de junta y el tubo de admisién; como
la caja de la bomba estd acoplada en el bloque,
serd necesario oscilarla ligeramente a medida
que se retire.

9. Retirese el tubo de admisidn de la bomba de
agua.

10. La bomba de agua se podri ahora revisar
o se podrd cambiar con un conjunto de Bomba
de Servicio que se puede obtener de nuestro
Spare Department.
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5. Introddzcanse el anillo de carbén y el sellado

Operacién L/4
en el ortficio del cuerpo de la bomba, con el

Para desarmar
1. Quitese ¢! perno de sujecidon del cojinete,

[T

Para armar
1. Rewsense el conjunto de eje y cojinete. No es

coléquese la bomba en un torno y punzdnese
fuera el impulsor, el cojinete y el vistago con-
juntamente del cuerpo de la bomba y del cubo.

2. Coértese através del sellado y siquese del vastago,

introdiizcase el vdstago en el cuerpo de la bomba
de agua para que el meulsor esté en la posicion
dela polea del impulsor. El vastago y el cojinete
se pueden ahora sacar del 1mpulsor punzonando.

~Operacién L/6

prec1so su recambio si el cojinete se encuentra
en buen estado v el ¢je estd libre de corrosiones,
Eliminese el éxido det eje y apliquese pintura a
base de caucho al cloro, a fin de evitar la corro-
sién posterior. (Puede obtenerse una lata de
media pinta citando la Pieza No. 261483.)
Alternativamente, puede emplearse pintura de
aluminio de buena calidad, u otra preparacién
anticorrosiva, en lugar de la pintura a base de
caucho.

. Introdizecanse algunas gotas de aceite espeso en
el orificio de sujecidon del cojinete.

. Coléquese el conjunto del eje y del cojinete en
la parte delantera del cuerpo de la bomba,
introduciendo primero el extremo mds largo.
Asegirese con el perno de sujecién y la arandela
a presion.

. Si se ha desmontado el cubo de la polea del
ventilador, debe volverse a colocar de acuerdo
con una distancia predeterminada entre la
superficie delantera del cubo de la polea y la del
montaje de la cubierta de la bomba. = Esta
dimensién debe ser de 105 mm. Debe ejercerse
cuidado para que el cubo se monte de acuerdo
con la dimensidén correcta. Al alojarse el cubo,
el e;e se sostendrd a fin de evitar que se ejerza
presion sobre el perno de sujecidn.

Fig. L-1—Corte transversal de la bomba de agua,
2 litros gasolina
A—Alojamiento del orificio.
B—Arandela desviadora del agua.

Para volver a montar

anillo situado hacia atrds, y méntese la arandela
desviadora de agua en caucho.

. Calcese el impulsor sobre el eje hasta que exista

una tolerancia de 0,5 mm entre las paletas y la
superficie del cuerpo de la bomba, lo que puede
verificarse empleando una ldmina calibradora.
El impulsor debe alojarse a presién en el eje.
Si el impulsor se encuentra flojo en el eje,
cambiese una u otra pleza segin corresponda.

. Vuélvase a montar el tubo de admisién en la

bomba de agua.

Operacién L/8

Para volver a montar la bomba de agua al motor,
inviértase el procedimiento seguido en el desmontaje,
anotando los puntos siguientes:

1.
2.

3.

Para desmontar

1.
2.

o

Para desarmar

L.

2.

Cémbiense ambas arandelas de junta.

Al montar la polea del ventilador, aldjese previa-
mente la correa en la ranura de la polea.

Completado el montaje, pdngase en marcha el
motor y verifiquese y subsdnese cualquier fuga.

Bomba de agua, 2,25 litros gasolina,
2 litros Diesel

Operaciéon L/10
Purguese parcialmente el refrigerante.
Afldjense los pernos de montaje de la dinamo y

del brazo de ajuste y emptijese la dinamo hacia
adentro.

. Desconéctense las mangueras de la bomba.

. Retirense la aleta del ventilador, la polea y la

pieza distanciadora.

Extriigase la bomba de agua conjuntamente con
la arandela de junta.

La bomba de agua se puede ahora revisar o
cambiar para un conjunto de bomba de servicio,
que puede obtenerse de nuestra Seccidén de
Piezas de Repuesto (Spares Departraent).

Operacién L/12

Quitese el perno de sujecidn del cojinete, cold-
quese la bomba en un torno y punzdnese fuera
el impulsor, el cojinete y el vistago conjunta-
mente del cuerpo de la bomba y del cubo.

Cortese através del sellado y sdquese del vastago,
introdiizcase el vistago en el cuerpo de la bomba
de agua para que el impulsor esté en la posicién
de la polea del impulsor. El vistago y el cojinete
se pueden ahora sacar del impulsor punzonando.
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Fig. L-2—Distribucién de la bomba de agua, del termdstato y de los tubos del refrigerante, 2 litros gasolina.

Cubierta de la bomba

Arandela desviadora de agua

Eje v cojinete de 1a bomba

Cubo del ventilador

Aro de carbonilla y unidad de sellado

Impulsor de la bomba

Arandela a presion | Que aseguran

Perno de sujecién la cubierta

Arandela de junta para la bomba de agua

Accesorios para la bomba de agua

Tubo de admisién para la bomba de agua

Arandela de junta para el tubo de admisién

Accesorios del tubo

Aro de junta de ) Parala conexién del tubo

caucho }de agua al alojamiento

Tubo de cobre del termdstato

Conjunto del alojamiento del termdstato

Prisionero del tubo de salida

Prisionero del tubo de admisién

Arandela de junta para el alojamiento del
termdstato

24-26
27
28
29
30-31
32
33
34-35
36
37
38-39

41

42
43
44
45
46-47

43

Accesorios para el alojamiento del termdstato

Terméstato

Arandela de fibre para el termoéstato

Tubo de salida de agua, termdstato al radiador

Accesorios para el tubo de salida

Codo de admisidén de agua al termdstato

Arandela de junta para el codo de admisién

Accesorios par el codo

Tubo de salida de agua del colector

Arandela de junta para el tubo de salida

Accesorios para el tubo de salida de agua

Tubo de caucho ) Para la conexién del

Abrazadera del tubo de agua al codo
tubo de admisidén

Polea del ventilador '

Espaciadora para la polea del ventilador

Paleta del ventilador

Placa de refuerzo para la paleta del ventilador

Accesorios para la paleta del ventilador y de
la polea

Correa del ventilador v de l1a dinamo
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Para montar Operacién L/14

1. Revisense el conjunto del eje y del cojinete.
No es preciso su recambio si el cojinete se
encuentra en buen estado v el eje estd libre de
corrosiones. Eliminese el 6xido del ¢je y apli-
quese pintura a base de caucho al cloro, a fin de
evitar la corrosidén posterior. (Puede obtenerse
una lata de media pinta citando la Pieza No.
261483.) Alternativamente, puede emplearse
pintura de aluminio de buena calidad u otra
preparacién anticorrosiva, en lugar de la pintura
a base de caucho.

Introdiizcanse algunas gotas de aceite espeso en
el orificio de sujecién del cojinete.

B

3. Coldquese el conjunto del eje y de cojinetes en
la parte delantera del cuerpo de la bomba,
introduciendo primero el extremoc mas largo.
Asegtirese con el perno de sujecién y la arandela
de presion.

4. Si se ha desmontado el cubo de la polea del
ventilador, debe volverse a colocar de acuerdo
con una distancia predeterminada entre la
superficie delantera del cubo de la polea y la
del montaje de la cubierta de la bomba. Esta
dimensién debe ser de 86,36 mm. Debe ejer-
cerse cuidado para que el cubo se monte de
acuerdo con la dimensién correcta. Al alojarse el
cubo, el eje se sostendrd a fin de evitar que se
ejerze presién sobre el perno de sujecién.

Fig. L-3—Corte transversal de la bomba de agua,
2,25 litros gasolina, 2 y 2,25 litros Diesel

A—86,5 mm. B—0,5 mm. C—48, mm.

5. Introddzcanse el anillo de carbén y el sellado
en el orificio del cuerpo de la bomba, con el
anillo situado hacia atrds y montese la arandela
desviadora de agui en caucho.

6. Calcese el impulsor sobre el eje hasta que
exista una tolerancia de 0,5 mm entre las paletas
y la superficie del cuerpo de la bomba, lo que
puede verificarse empleando una 1dmina calibra-
dora. El impulsor debe alojarse a presidén en
el eje. Si el impulsor se encuentra flojo en el
eje, cimbiese una u otra pieza, segin corres-
ponda.

=

Vuélvase a acoplar el tubo de admisidén a la
bomba de agua.

Operacidon Lf16

Para volver a montar la bomba de agua al motor,
inviértase el procedimiento seguido en el des-
montaje, anotando los puntos siguientes:

Para volver a montar

1. Cdmbiese la arandela de junta.

2. Al montar la polea del ventilador, aldjese
previamente la correa en la ranura de la polea.

3. Completado el montaje, pdngase en marcha el
motor y verifiquese y subsdnese cualquier fuga.

Terméstato, 2 litros gasolina

Si el termoéstato se vuelve defectuoso durante el
funcionamiento, habrd, como resultado, una sobre-
refrigeracién o sobrecalentamiento del motor. Para
verificar el termdstato, retirese desu alojamiento
y higase funcionar el motor; si se elimina el
sobrecalentamiento o la sobrerefrigeracién, la uni-
dad es defectuosa y se tendrd que cambiar,

Se pueden efectuar ensayos ulteriores poniendo
el termostato en agua caliente, cuando la dilatacién
del fuelle debe principiar entre 162°F y 171°F,
siendo completa a 191°F. ,

Para cambiar el terméstato Operacidén L/18

1. Pdrguese parcialmente el refrigerante y retirese
la manguera superior.

2. Retirese el tubo de salida del agua de la parte
superior del alojamiento del termdstato.

3. Extriigase el termdstato del alojamiento, asi
como también una arandela de junta en fibra,
encima y debajo de su brida.

4. Mobntese el termdstato nuevo, con dos arandelas
de junta nuevas.

5. Vuélvase a colocar el tubo de salida de agua y la
manguera superior.

6. Vuélvase a lenar el sistema de refrigeracién al
fondo del soporte del tapén de carga del radiador
y asegtirese aue no hayan fugas.

LT
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Termostato, 2,25 litros gasolina,
2 litros Diesel

Si el termdstato se vuelve defectuoso durante el
funcionamiento habrd, como resultado, una sobre-
refrigeracién o sobrecalentamiento del motor. Para
verificar el termostato, retirese de su alojamiento y
higase funcionar el motor ; si la temperatura del
refrigerante no cambia, la unidad es defectuosa y se
tendrd que cambiar.

Se pueden efectuar ensayos ulteriores poniendo
¢l rerméstato en agua caliente, cuando la dilatacién
del fuelle debe principiar entre 164°F y 173°F y
completarse a 193°F.

En vista de ciertas dificultades que surgen con
recalentamiento en climas calurosos, se dispone
ahora de termostato con rellenc de cera, montado
como equipo normal en los Land-Rovers expedidos
a ciertos paises con climas calurosos.

No hay identificacién exterior en el motor para
indicar que un termostato con relleno de cera va
montado, pero en los Land-Rover modelos Diesel,
se monta un indicador de temperatura de agua y de
presién de aceite marcado en rojo desde 100° C., v
progresivamente. Sin embargo, es ficil identificar
el termostato al desmontarlo, como se verd por las
lustraciones siguientes:

E50L

Fig. L-5~—Termostato con rellenc de cera

El termostato con relleno de cera asegura que las
fluctuaciones de presién al interior del sistema de
refrigeracién no afectan la abertura o el cierre del
termostato; por consiguiente, es de suma impor-
tancia -que, donde anteriormente ha sido prictica
normal quitar el termostato del tipo antiguo, con
relleno de etilo-alcool cuando- el vehiculo funciona
en temperaturas de ambiente elevadas, esta prdc-
tica ya no se sigue mds.

El termostato con relleno de cera puede montarse
en los Land-Rovers modelos 2,25 litros gasolina y
2,00 litros Diesel fabricados antes del mes de Enero
de 1961 y que funcionan en climas calurosos.

Para cambiar Operacion L/20

1. Parguese parcialmente el refrigerante, des-
conéctense las mangueras superior y de by-pass
de la cubierta del terméstato y la manguera
calentadora—-de haberla—y retirese la cubierta.

2. Extrdigase el termostato de su alojamiento y
moéntese una nueva.

3. Vuélvase a colocar la cubierta superior y a
conectar las mangueras.

4, Vuélvase a llenar el sistema de refrigeracidn
hasta el nivel inferior del cuello de carga y
verifiquese para ver si hay fugas.

Inspeccién visual

Es buena idea de examinar el sistema de refri-
geracién particularmente el sistema de los modelos
Diesel al mismo tiempo que se verifique el nivel
de aceite del motor, lo que evitarfa considerable-
mente la posibilidad de un retraso costoso y repen-
tino debido a la pérdida de refrigerante y averia
consiguiente en el motor. Se debe prestar atencidon
especial a los puntos siguientes:

1. Nivel de agua en el radiador—19-25 mm al fondo
del cuello de relleno.

2. Sellado defectuoso en el tapdén del radiador o
apretado incorrecto del tapon del radiador.

En cualquiera de los susddichos casos, se deja
aspirar’ el aire en el sistema, que se dilatarda y
hard que se pierda agua por el derrame del
radiador. :

3. Estado de todas las mangueras—no deben haber
grietas y las abrazaderas de manguera deben
estar apretadas.

4. 2 litros Diesel solamente. Anillo de sellado
de la camisa de cilindro. Pérdidas de agua pue-
den con statarse por los orificios que van ubica-
dos a la izquierda del bloque de cilindros.

5. La junta de culata de cilindros se quema entre
la lumbrera de agua y la cimara de combustién.
Esto dard lugar al engasamiento del sistema y a
las mismas condiciones que aquellas indicadas
bajo 2.

6. En algunos casos de pérdidas de agua constantes,
puede ser ventajoso montar el termostato con
relleno de agua. Al montarse en los modelos
Diesel, el indicador de temperatura de agua y de
presién de aceite, Pieza No. 525590 también
se tendrd que montar.

7. Toda fuga de agua.

8. Asegirese que todoa grifos de drenaje estin
" completamente cerrados.
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Ensayos vy ajustes
Correa del ventilador

La correa del ventilador es del tipo V", siendo
el accionamiento sobre los lados de la correa y, por
consiguiente, no es necesario ajustarla apretada-
mente v asi someter la bomba de agua y los cojinetes
de la dinamo a una carga excesiva; la tensién esta
correcta cuando se pueda bajar la correa de 8-11 mm
para el 2,25 litros gasolina, 2 litros Diesel y de
12-19 mm para el 2 litros gasolina, por presién del
dedo pulgar entre las poleas del ventilador y del
cigitefial. El procedimiento de. ajuste es como
sigue:

Afldjense los dos pernos de pivote de la dinamo
y el perno de sujecidn de la dinamo al eslabén de
ajuste, HAgase mover la dinamo hacia el exterior
hasta que la tensién esté correcta y vuélvase a
apretar los pernos.

Termdstato

Véase pdgina L-4 de esta Seccidn.

Para purgar el sistema de refrigeracién

El sistema de refrigeracion se debe purgary lavar por
lo menos dos veces cada afio de la manera siguiente:

1. Retirese el tapén de carga del radiador.

2. Abranse los grifos de purga de agua al fondo del
radiador y a la izquierda del bloque de cilindros.

3. Cuando haya cesado el flujo del agua, intro-
ddzcase un pedazo de alambre en cada grifo
para asegurarse que la corrosién o la incrusta-
c1én no haya causado una obturacién.

Fig. L-6—Grifo de purga del radiador, todos modelos

4, Pdngase una manguera en el cuello de relleno
del radiador y 1lénese el sistermna; ajustese el
flujo del agua para que sea igual a aquello de
la purga de los grifos.

5. Hagase funcionar el motor por un tiempo breve
para asegurar una limpieza completa del sistema
entero.

6. Parese el motor, retirese la manguera vy
ciérrense los grifos. Vuélvase a llenar el sistema
con agua limpia hasta el fondo del cuello de
carga y vuélvase a colocar el tapén de carga.
La capacidad global del sistema de refrigeracidén
es de:

2 litros gasolina y 2 y 2,25 litros Diesel 9,5 litros
2,25 litros gasolina ... 10,0 litros.

Siempre que sea posible, empléese agua blanda;
de ser el agua de la localidad dura, se deberd
usar agua de lluvia o agua destilada.

7. Hagase funcionar el motor hasta que la tem-
peratura de funcionamiento se alcance y rellénese
de agua segtin fuese necesario.

i,

"”/'/mm,,,"
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Fig. L-7—Grifos de purga—2 litros gasolina.
A—Grifos de purga. ;

Fig. A-9—Grifos de purga—2 v 2,25 litros Diesel.
A—Grifos de purga.

Limpieza del radiador—exterior

Si las costillas de refrigeracién del radiador se
obturan con porquerias, pajuelas, etc., se deberin
limpiar por medio de aire comprimido o presidén de
agua abastecida de la parte trasera, lo que hace que
se expulse la materia extrafia de la parte delantera
del radiador. Para esto, nunca se debe usar una
herramienta metdlica para evitar averias serias al
nticleo del radiador.

Precauciones contra el hielo

En tiempo frio, cuando la temperatura pueda
descender a un punto inferior al punto de con-
gelacién, se deberin tomar precauciones para
impedir que se hiele el agua en el sistema de- refri-
geracidn.

=
=
=
=
=
=
%
=
=
=
=
=




TTETEVTTT

SISTEMA DE REFRIGERACION—TODOS MODELOS L-7

el =t
W = OO 00 =3 ON U WY DO

—
[ TR

17-18

19
20

Fig. L-10—Distribucién de la bomba, del termostato y del ventilados, 2,25 litros gasolina, 2 y 2,25 litros Diesel

Cubierta de la bomba
Conjuntodel vistago y del cojinete
Cubo de polea
Sellado

Impulsor
Arandela a presién
Perno de sujecién
Arandela de junta
Arandela a presidén %Que aseguran

Que aseguran el vista-
go vy el cojinete

Tuerca la cubierta

Arandela de junta Para el regreso calen-
de tapén +tador en el tubo de
Tapén J salida de agua
Termostato

Antlloen 0", del termostato al
tubo de salida de agua

Tubo de salida de agua, termo-
stato al radiador

Arandela para el tubo de salida
Accesorios para el tubo de
salida a la culata de cilindros
Manguera para el tubo by-pass
Abrazadera de manguera para el tubo
by-pass

1958-1960
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22
23
24
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26-27

28
29

30-31
32
33
34-35

36

Termostato b

Alojamiento del termostato
Arandela de junta para el alo-
jamiento superior del termo-
stato

Tubo de salida de agua, del
termostato al radiador
Arandela de junta para el

* alojamiento inferior del ter- | De 1961 y

mostato progresiva-
Accesorios para el alojamien- | mente

to del termostato y para el
tubo de salida a la culata de
cilindros

Tubo by-pass del termostato
Arandela de junta para el
tubo by-pass :
Accesorios para el tubo by-
pass al alojamiento del ter-
mostato J
Polea de ventilador

Paleta de ventilador
Accesorios para paleta de ventilador y de
polea al cubo

Correa de ventilador y de dinamo
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El sistema estid dotado de un termdstato y por lo
tanto, el radiador puede helarse en tiempo frio
aunque el motor esté funcionando a una tempera-
tura sumamente alta; por esta razdn, se recomienda
el empleo de un anticongelante.

Sélo se deberin emplear soluciones anticongel-
antes inhibidas, de alta calidad y a base de glicol.

Cuando la temperatura se halla entre 32°F y 0°F
(0°C y -17°C), se empleard 1 parte de anticongel-
ante por 4 partes de agua.

Se procederd de la forma siguiente:

1. Asegtirese que el sistema de™refrigeracidn no
tiene fugas; las soluciones anticongelantes son
mucho mds penetrantes que el agua.

2. Parguese vy enjuiguese el sistema. Véase

“Para purgar el sistema de refrigeracidén’’.

3, Mézclese la solucidn segin fuese necesario en
un recipiente separado y vuélvase a llenar el
sistema.

<URN 00

sz

Fig. L-11—Tapdn de carga del radiador.
A—Vdlvula de desahogo de presidén (escape del vapor).
B—Vilvula de desahogo de depresion.

4. Higase funcionar el motor para asegurar una
buena circulacion de la mezcla.

Si el vehiculo va a permanecer detenido durante el
periodo de invierno, se deberd purgar por completo
el sistema de refrigeracién a menos que el vehiculo
esté en un garaje bien protegido o se haya empleado
una solucidén anticongelante.

Radiador

Para desmontar Operacidén L/22

1. Pdrguese el refrigerante. Diesel solamente—
desconéctese el cable de acoplamiento de las
dos baterias.

2. Desacoplense 1la manguera inferior y superior
del radiador.

3. Desconéctense los cables de las luces de posicién
de las conexiones a presién a cada lado del
radiador v el conjunto de los cables de la caja
de empalmes a la derecha del escotillo y después,
sdquense los cables completamente a la parte
delantera del motor.

4. Retirense la rejilla del radiador y el protector
contra paja (st lo hubiese) desde el panel de la
rejilla, conjuntamente con el escudo “Land-
Rover”,

5. Desméntense las paletas del ventilador.

6. Extrdiganse los pernos que aseguran el zdécalo
delantero y retirese el panel. Extriiganse tam-
bién los pernos que aseguran el panel de la
rejilla a los guardabarros delanteros y al trave-
safio delantero del chasis.

7. Despldcense hacia arriba el conjunto del
radiador y panel de la rejilla y siquese el conjunto
completo con los faros de carretera v los cables.

8. Retirense los amortiguadores de caucho de de-
bajo del panel de 1a rejilla.

9. Separese el niicleo del radiador del panel de la
rejilla.

10. Destornillese el grifo de purga, con su arandela,

de la parte inferior del nicleo del radiador.

v

11

.

Retirese el tapén de carga conjuntamente con
la arandela de junta, el retén vy la cadena.

Operacidén L/24

1. Inviértase el procedimiento del desmontaje,
cambiando los amortiguadores si fuese necesario
y conecando el circuito de acuerdo con el dia-
grama de circuito correspondiente—Seccién P.

Para volver a montar

ki i

A
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Fig. L-12—Distribucién del radiador y del panel de 1a rejilla.

Conjunto del ndcleo del radiador
Caja del ventilador

Tornillo de sujectdn de la caja
Tapén de carga del radiador

Cadena del tapén de carga

Retén de la cadena

Arandela de junta del tapén de carga
Conjunto del panel de la rejilla

Tira de apoyo del capd

Accesorios del nucleo del radiador

Accesorios del panel de la rejilla y del zécalo
delantero del radiador

Panel del zdcalo delantero
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23-25
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28-29

31
32
33
34

Soporte de sujecidén

Accesorios del panel del zécalo—soportes
de sujecién

Accesorios del panel del zécalo—bastidor
del chasis

Rejilla del radiador

Escudo “Land-Rover”

Accesorios para la rejilla y el escudo

Grifo de purga del radiador

Arandela de junta para el grifo de purga

Manguera superior del radiador

Manguera inferior del radiador

Abrazadera para las mangueras del radiador
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INVESTIGACION DE AVERIAS

(Sintomas, causa y remedio)

A—FUGAS EXTERIORES

1. Abrazaderas flojas— Apriétense.

2. Mangueras de caucho defectuosas—Cdmbiense.

3. Costuras del radiador averiadas—Repdrense.

4. Desgaste excesivo de la bomba de agua—Cdmbiese.

5. Tapones del bloque flojos—Cdmbiense.

6. Juntas dafiadas—Cdmbiense.

7. Fugas en las conexiones o tapones de la umdad de
calefaccidn—Subsdnense. ‘

8. Fugas en el tapdn del indicador de temperatura del agua—
Apriétese.

9. Diesel solamente—Fuga de uno de los cuatro pequerios
orificics en el lado izquierdo del bloque de cilindros—
Mntense aros de sellado nuevos en la pared del cilindro—
Seccidn A.

B—FUGAS INTERIORES

1. Junta defectuosa en la culata de cilindros—Cdmbiese;
verifiquese si se ha producide la contaminacion del aceite
del motor y vuélvase a llenar si fuese necesario.

2. Rajadura en la pared o camisa del cilindro—Cdmbiese el
blogue de cilindros o, en el caso del 2 litros Diesel, la
camisa. .

3. Pernos de sujecion de la culata flojos—Ajistense. Revisese
el aceite del motor para comprobar si se ha producido su
contaminacion, y vuélvase a llenar si asi corresponde.

C—PERDIDA DE AGUA
1. El radiador se llena con exceso—Constltense las inst-
rucciones respectivas en el Manual.

2. El agua hierve—Localicese la causa del recalentamiento del
motor y corrijase segun sea necesario.

3. Fugas interiores o exteriores——Véanse los apartados A y B.

4. Radiador parcialmente obstruido o terméstato defectuoso
—Ldvese el radiador o cdmbiese el termdstato.

D—MALA CIRCULACION DE AGUA

1. Obstrucciones en el sistema—Revisense las mangueras para
comprobar si se encueniran comprimidas y enjudguese el
radiador.

2. Refrigerante insuficiente—Cdrguese.

3, La bomba de agua no funciona—Cdmbiese.

4. Correa del ventilador floja—Ajistese.

5. El termostato no funciona—Cdmbiese.

E—CORROSION

1. Impurezas excesivas en el agua—Empléese solamente agua
suave y limpia (el agua de la luvia resulta satisfactoria).

2. El sistema se purga y se enjuaga con infrecuencia—El
sistema de refrigeracidn debe purgarse y enjuagarse per-
fectamente dos veces al afo por lo menos.

3. Empleo de anticongelante incorrectos—Algunas solu-
ciones anticongelantes producen la corrosidn en ciertas piezas
del sistema de refrigeracion. Solamente debe emplearse las
soluciones buenas a base de glicol.

F—RECALENTAMIENTO

1. Mala circulacién del agua—Véase el item D.

2. Suciedad en el motor y en el aceite de lubricacién—
Cdmbiese el aceite. ‘

3. Obturacién de las aletas del radiador con paja, barro, etc.
—Apliquese aire comprimido desde el lado del motor y
limpiense prolijamente los intersticios del radiador.

4. Puesta a punto incorrecto de la bomba de inyeccién—
Seccién A.

5. Puesta a punto de las vdlvulas incorrecta~—Seccidn A.

6. Nivel de aceite bajo—Llénese.

7

. Motor muy ajustado—ZLos motores nuevos funcionan en
forma muy ajustada durante el periodo de asentamiento,
por cuyo motivo debe conducirse a velocidades moderadas
durante los primeros 1.500 km.

. Tubo de escape o silenciador obturado o averiado—
Subsdnense o cdmbiense.

9. Agarrotamiento de los frenos—Busquese la causa.
10. El vehiculo se sobrecarga—Solucidn al cargo del conductor.

11. Se conduce sobre arena espesa o barro—Solucidn a cargo
del conductor.

12. El motor trabaja forzado en las pendientes—Solucion a
cargo del conductor.

13. Empleo excesivo de las velocidades indirectas—Solucidn
a cargo del conductor.

14. El motor funciona en marcha lenta por periodos prolon-
gados con el vehiculo detenido—Solucidn a carga del
conductor.

w

G—ENFRIAMIENTO EXCESIVO
1. Termostato defectuoso—Cdmbiese.
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Capacidad del sistema de refrigeracién

2 litros gas)’(lalina, 2y
2,25 litros Diesel ... 9,5 litros

Capacidad del sistema de refrigeracidn

2,25 litros gasolina ... 10,0 litros

Radiador

La vilvula de seguri-
dad del tapén de
carga se abre a una
presién de:

En los modelos 2 litros
gasolina ... .. 0,22 2 0,3 kg/cm?

En los modelos 2,25
litros gasolina pri-
meros modelos ¥
Diesel ... ... 0,7 kg/cm®

En los modelos 2,25
litros gasolina (mo-
delos recientes) ... 0,6 kg/cm?®

No intercambiable con
el tipo de.... .. 0,7 km/cm?®

La vilvula de vacio
abre a .. ... 0,07 kg/cm®

DATOS

Termdstato
Tipo . A fuelle
Temperatura de abertura
2 litros gasolina ... 162°2a 171°F (72,2°-77°C)

Abertura completa a 191°F (88°C)

Temperatura de abertura
2,25 litros gasolina,

2y 2,25 litros Diesel 164> a 173°F (73,37-

78°C)
Temperatura de abertura
Abertura completa a 193°F (89,4°C)
Bomba de agua
Tipo ... A impulsor centrifugo

Distancia entre la
superficie delantera
del cubo de la polea
y la superficlte de
montaje del cuerpo
de la bomba:

2 litros gasolina .. 105 mm

2,25 litros gasolina,
2y 2,25 litros Diesel 86,5 mm

Tolerancia entre las
paletas del impulsor

y el cuerpo de la
bomba .. ... 0,5mm



